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Data 03/05/2017 Primo Piano:

. Assoporti Rifondazione (La Gazzetta Marittima)

. Seminario Assoporti-RemTech (La Gazzetta Marittima)

. Riforma dei Porti (La Gazzetta Marittima, Corriere Marittimo)
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Y...Musolino dice ok alt’ingresso in Alis..” (Ansa,Ferpress)

i\ S S (_) P(_) [{T l “...Zona franca per il porto..” (Ferpress)

WAWWL S SODOFLIE Genova:

“...Suez,Cina, Gottardo tutte le strade portanc a Genova...”

{La Rapubblica GE, L'Avvisatore Marittimo)

»...Rinfuse, i cantieri navali sono arbitri dei noli..” {L'Avvisatore Marittimo)
Savona:

*...l] comune ha presentato un progetto di riqualificazione del fronte
mare..” (Primo Canale)

Livorno:

*...Corsini dice no al sindaco in Comitato di Gestione...”
(Corriere Marittimo, Ferpress, Il Tirreno, La Nazione LI)
“...Verso la Gara della Piattaforma Europa...”(La Nazione LI)
Piombino:

*...0ttimp Bilancio in comitato...” ( La Gazzetta Marittima)
*...23 Milioni per le opere...” { L'Avvisatore Marittimo)
*...Aferpi c'é tempo fino a venerdi...” { La Nazione LI)
Civitavecchia:

*...Europa Expo comitato...” (La Gazzetta Marittima)
Brindisi:

“...progetto di dragaggio per lo scalo...”(Brindisireport)
Palermo:

“...da novembre arriva Costa Diadema...”

(Giornale di Sicilia, Ansa, Giornale I'Ora)

“...Mediterraneoi mare di plastica...” (Blog Sicilia)
Messina:

Y...Zona Faleata...” (Tempo Stretto)

*...Mille crocieristi alla scoperta di Milazzo...”{La Gazzetta del sud)

Altre notizie dai Porti

Notizie di Shipping e Logistica

Informare
Il Messaggero Marittimo
Lloyd’s List
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La Gazzetta Marittima

chiaro della nuova Assoporti é

& Assoporti: guello di formulare al governo

unapropostaconcraiac articolata
g 3 suf hvora pormide. “Insfesme ai
l'lfOIldaZlOlle sindacati - ha specificato - ma
con fdve che tengane comto del

YEerso la Ue graedra internazionale™. Dalla
prossuna settimana st dovrebbe

condnciare g pariarne anche nel
Boverno. Augii.

Zeno d’Agostine

ROMA - Non i ha messo
nmilto, H# nen-presidente di
Assoportt Zeno D'Agasting,
asonslineare che 'associa-
zione delle Autorité di siste-
ma portualt deve cambiare

Antonio Fulvl
(segue in ultima pagina}

Assoporti:
rifondazione

proforduamenie. Quasy da riforma-
e E puer senou tapliure o cordone
ombelicale con la “veceliia™ As-

soporti, che era espressione di 24
Antoritd portuali, la “niovae” ha
la necessita dr ricrearsi wn rarget,
per o exere di fatto cancellata
daghi erganisnii governative ¢
nunisteriali che Ia Riforma Delrio
ha ipotizzat.

La meova linea, ha dichiarato
recemtemente D°Agosiinn, deve
partire dae un nnove statuto.
Che sard varale u glugno, con
Pateribucione ai vicepresudent
di cariche vperative molto con-
creie. ('@ da ricostiinire quasi
rtto. Con Palpiivg Mariuni che
copre proveisorunnente if ruolo di
seyretariv generale - lusclaw du
FPaolo Ferrandine che é migrato
alla segreteria generule it Anco-
el - D00 dure Fie l'ﬂ})(‘lfﬂ!ﬂ
definitiva alla carica. Anche i vice
sono scaduti e vanno rimpiazzali.
A questo propositn ¢ chi ha
colto nel messaggo di D'Agoshi-
no { “Vanno ricostruir § rapparti
internazionali dell'associazio-
ne") un apprezzamenio o anche

wn invito o [EENGE q
B 4 Ispa - Passociazione dei

porlt curoper  é stelo appreziato
prestdemie. Del resio, ha detio
giustamente D'Agostine, “oggi
{ favell che contano sone guelli
delle wvsociuzioni dove si nesee
a Jare tobby a livello curopen”.
Molto chiaro. Altro indirizze
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La Gazzetta Marittima

NELLA SEDE ROMANA DI ASSOPOBTI CON INTERVENTI GOVERNATWI E DELLE IMPRESE }

o= — G e pm e T T L N

Sedlmentl marml, il seminario Remtech

Anche unatavola rotonda sul decreto del ministero dell' Ambiente peridragaggi portuali

e ;
Silvia Yelo

ROMA - Nella sedz di Assopor-
ti. in via dell’ Arco de’Ginnasi, si
teird pioveds 18 maggin pinssimo,
come gid annunciato, il secondo
evento propedeutico organizzaio
in preparazienc di Remtech 2017
un importante seminario dedicato
W sedIMenil MInD), Cannenss.
zione,dragaggio, ratlamento ¢ loro
rintilizzo.

Cune noto, con Decretode] Min-
sterodell’ Ambiente n. 173201 6 del
15 luflm scorso viene approvang il
Regolamento che detta modalith «
critert teenici per | autonzzazione
all' immersione in macedei matedali

{segue u pagina })

Sedimenti
marini

ofi eseive o ol soaried. W rego-
lamentoé in vigoredal 21 seitembre
ed & collepato al DM del 15 tuglio
01727206 inmatetiadi operazioni
| di dragaggio nei SIN.

11 regolamento detenmina: a) le
modalith per if rilascio dell’anto-
rizeazione di cui all’articolo 109,
cusnnia 2, del Codice Ambicute, per
I'immersione deliberata in mare dei
materialidi escavodi fondali marini
o salmasti o di teneni liorane
emersi di cui ol comma 1. kettera
a) del medesimo anticolo (09; by i
criteri omogenet per tto il lerrito-
rie nazionate, per I"utilizzo di tali
ueteriali wi fini di dpecinents v
all'interno diambicnti conterminati.
ai quali le Regioni conformano le
uwxlalith di caatterizzazione, clas-
sificazioneed accettabilithdei mate-
rialiin funzionedel mpginngimento
o mantenimento degh obienivi di
qualith ambientale dei corpi idrici
twiino custieri ¢ di trunsizaione; ©)
lagestione dei materiali provenienti
dal dragaggio delle aree portuali e
nEine costiere ONCHTese in siti
diinteresse nazionale: d) lagestione
dei matertali provenienti dai siti di

inleresse nazionale risultantr da
operazion: di dragapgio nelle aree
portuali e marino costiere, al di fuori
di deni sin

Il DM 0t 72016 discipling fe
modalitd ¢ fe norme tecniche delle
operazion: di dragagpio nelle aree
portuali e marino cosliere poste in
siti Ji boni e di ineresse masiotile,
anche al fine del reimpiego dei ma-
teriali drgati, come espressamente
previstodall an. 5 bis conuuaGdella
lepge n., ¥4 (l.u:gc di Riondino
delia legislazione in materia por-
walel, c al fine di quanto previsio
dal comma 2 del medesimo articolo
5-bis della Leggpe del 94, che pre-
vede, dietro specifiche analisi, la
reimmessione nei corpi idrici dai
quali provengone (dietio spevificn
tretiamento} ovvero 1l riwtibzzo
per il rifacimento degli arenili,
per formare temeni eostien ovvern
per migliorare lo stato dei fondali
atraverso ativii di capping. Non
si applica alle operazioni inerenti
i materiali provenienti dai =il di
inleresse nazionale risullanti du
apcruzion: di dragaggio netle ane
portuali & marino costiere, destinat
adessere pestitial di fuoridi dettisii.
Tali opernzion sonoautonzzale nel
rispetta delle modalilh discendenti
dal"applicisione dell artivelu 109,
comma 2. del Codice Ambicnte.

Ed e¢cco il programma dell*in-
contm i piovedi 18 magpio
Assoperti. Une 9,30 Aperturn dei
luvori e imtrodiezione ol tema (Fran-
cescoMessineo, segretario penerale
dell’ Autorith di Sisterma Portuale del
Mur Tirteno Centrule). Interventi o
curn dell’essociazione Assoporti
Ore 10,00; onorevole Silvia Velo,
soltosepretano Ministero dell” Am.
biente ¢ della “lutela del ‘Temilono
e del Mare. Onorevole Alkessandro
Bratti, Presidente Commissione di
inchiesto sulle owivith illecite con
tesoe al ciclo ded rilind @ suillecit
nmbicntal od csse comelutn, Lucea
\mrchem. presidente AssoArpa e
vice [nr\ul:nlc Sistema Narionake
per la Protezione dell’ Ambiente.
Ore 11,00: guida all’uilizzo dei
Decretide] Minisierodell” Ambiente
n.172e 173 del 1 5luglio 2016. Lovm
D" Aprile, Minisierodell’ Ambienie
¢ delln Tutels del Temitorio e del
Mare. Frincesco Regoli, Lniversita
Politecnicadelle Marche, Uneasoddi
studio: il site di Bagnoh. Vincenzo
Suggiomo, Suwione Zoologica di
Napoli.

Il pante. Coondinnmenio: a cum
di RemTech Expo. Ore 12,15 Ta-
volarotenda: Deereto del Ministero
dell’ Ambiente n.173/2016 del 15
Ingbive 2006, Cawaterizzusione dei

M

secimenti. Tecnologie di dmpag-
gio, Tecnologie per il tratlumento.
Gestione e riutilizzo dei sedimenti.
osservazioni, proposte, casi di
successo, [ntervengono; contributi
selezionati nelt’ambita della Call
for Abstract di RemTech Expo.
Intervenpono: Ministero dell’ Am-
biente e della Tuiela det Terntorio
e del Mare, Interviene: Ing. Franco
Rocchi - ambiente sc, Andrea
Pedroncint - DHI (talia. Giovanni
Preda - Trevi S p.A. Conclusioni
¢ dibattito. Ore 13,30: chiusura dei
lavori ¢ Decumento finale.

Durante Ja giornata, saranno in
distribuzions canelling contenenti
matericle didattico ¢ teenologico
delle imprese di RemTech Expo.
Sezione COAST.

I chbattito sord riservato m sob
iscritti facenti pang delle Antorith
di Sistema Portuale, alle Pubbliche
Amminisirazioni ¢ alle imprese
seleziomue nell'umbito della Cal
for Abstract.

*,
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La Gazzetta Marittima

|DAL DOCUMENTO DI ECONOMIA E FINANZA 2017}

La Riforma alla “fase due”
con nove ambiti prioritari

S

Quali sono gli interventi urgenti nei porti e per i porti da finanziare da parte
dello Stato - Il tema delle risorse e il completamento dei progetti gia avviati

ROMA-Sceondo EnnioCoscel-
@, capo della strutura tecnica di
missionedel ministero di Delria, il
Ml ¢ pronto a passare alln “fose
due™ della riforma dei porti. Ciog
ad avviare quella programmarione
decennale degli investimenti sui
quindici “sistemni™ che dovr) eli-
minare sovrapposizioni di progelti
ed ecresso d offerta

Premessa che la *lise ine”, dita
per conclusa, @ in effett ancora in
corso d'opera visti i ritardi della
“povernance” nella maggior paric
dei sistemi stessi, la “lase due”™ si
presenta davvero come [a madee
di tutte e riforme. Perché ipotizzn
di programmare i finanziamenti
phblici, ma anche gli interventi
privati, sulla base di un organico
pinnonuzinnnlede]leinl'mslrullure
che non ¢'¢ mai stato. T nessuno si
nasvonde che sard una letta dura,
contro i poteri spesso competitivi
delle lob ypohluhn.nulll. cpioni
e nei potentati.

Caseettn litavia & stiato chno
nci prossimi dicei anni gli inve-
stimenti pubblici sui porti italiani
- per una stima tra 5 ¢ 7 miliardi di
€lre - saranno concentrati in nove
“amhbiti”. cosl come & serino nel

AF.
{sepue in vitima poagina)

La Riforma
alla “fase due”

DEF 2017 {(documento di economia
¢ finanzal.

Quali sono i nove “ambiti” ?
Si putrtz dalka nunwiensdone Jdel
patrimonio demaniale (banchine,
piazzali, darsene, viabilith por-
tale). Poi, digitalizzaziooe della
logistica: viumoe penultimo migho
ferroviario conconnessioniallarete
nazionale: ultimo miglio stradale
coniporti; uccessibilitanavale con
dragug i “cocrenti con le tipologie
di traffici da attramre™: efficienta-
mento energetico ed ambientale:
watleifrom e servizi croceristict
msediamenti industriali negli ame-
biti portuali:aumentiselettivi delle
capaciti partuali.

Come si vede, s0n0 nove “am-
hiti”" che comprendono mola.
forse anche troppo. Ma Jo stesso
DEF 2017, se letto bene, stabili-
see i he Chie non siamo solo sal
generico: Le Awioritd di sistema

avranno il compito, non sppena
dotale dells “governance™ ope-
rativa, di proporre i progeiti per
lure pii significativi. Allenszivne:
non si v Random. ciod secondo
le personali aspirazioni di ogni
porter, e secondo le “linee puida™
del MI'T. Che pernltro ancora non
¢i sono, in atlesa che la Corte
dei Cenli ¢ il Cipe diano loro il
benestare,

Rimiune il principio penerle,
conzlude il DEF 2017, sccondo il
quale la priorita dei finanziamenti
prubstsbic v ewotierni pid operti ned
porti,conl impegno di concluderli
al piia presto. [E MIT ha monitorato
[ 58 progettiincorso, per unaspesa
di cirea 1) miliardi. Secondo
Cisselta bisupnacormere, finanzian-
doli perquanto possibile. [progetti
asepuire subizunnounastretiasulla
Tuasedel primcipio, gifiiemawiito. di
evilon: sovrupposizioni ed eceesso
d"offertn. Epoi bisognera trovare e
rsorse. dalla Finanziana del 2018
in poi; il che non lascia presagire
niente di Guwile,

03/05/2017
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Corriere Marittimo

Duci: | porti italiani ancora troppo dipendenti dal Mit e
da Delrio

GENOVA- "Dopo anni abbiamo un ottimo ministro, Graziano Delrio é fra i pochi ad avere
avuto questa attenzione al settore. Pero oggi il sistema dipende troppo dalla sua presen-
za. Da una parte perché non si é dispiegata del tutto la riforma e dall'altra perché le ri-
sorse date all'unica direzione dei trasporti che si occupa del mare non sono adeguata
alla mole di lavoro. Oggi sfrutta le dotazioni del gabinetto di Delrio mentre servono risor-
se dirette e stabili che restino anche se cambia ministro”. Queste le affermazioni del
presidente di Federagenti, Gian Enzo Duci in merito alla situazione dei traspor-
ti marittimi in Italia, che ritiene il settore molto dipendente, nella sua gestione, dal mini-
stero dei Trasporti e dal ministro Delrio. Secondo le affermazioni del presidente di Fede-
ragenti la Riforma portuale, ancora in corso d'opera, & stata una modemizzazione impor-
tante ma necessita una maggiore compiutezza, gii effetti di una regia nazionale del si-
stema portuale infatti sono presenti ma ancora non sufficienti per essere totalmente indi-
pendenti dall'operato de! ministro Delrio. Duci sottolinea come non siano ancora state
completate le cariche delle AdSp, come del resto in molte Authority manchino ancora i
principali organi necessari alla amministrazione degli enti e dei porti stessi: i Comitati di
gestione, i Tavoli di partenariato e soprattutto ancora non & stato costituito il Tavolo na-
zionale di coordinamento delle AdSp, come previsto dalla riforma della legge 84/94, e

una dote finanziaria adeguata dei dipartimenti ministeriali che si occupano di mare.

Gli effetti positivi della riforma perd non mancano, secondo il presidente di Federagenti,
il porto di Trieste viene offerto come esempic di ottima gestione dove la Riforma portuale
ha reso maggiormente conpetitivo lo scalo nei confronti dei porti del Nord Europa nei
servizi per il Centro Europa. Duci ritiene il potenziamento delle linee ro-ro un'ottima noti-
zia per le economie regionali. "Non deve preoccuparci— conclude - se c¢i mettiamo in
condizioni di servire i traffici che i cinesi concentreranno al Pireo attraverso i nostri porti
che sono comungque piti vicini ai mercati di sbocco del centro Europa. Dal Pireo sara pit

facile che arrivino feeder su Vado Ligure piuttosto che treni in Lombardia”.

02/05/2017 RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: Venezia, Musolino dice ok all' ingresso in Alis
Lo scalo & il meglio dotato del Paese per intermodalita

(ANSA) - VERONA, 3 MAG - Il Presidente dell'Autorita di sistema Portuale dell'Adriatico
Settentrionale Pino Musolino, ha accettato l'invito di entrare a far parte dell'associazione
che raggruppa le migliori imprese impegnate per lo sviluppo dell'intermodalita e del tra-
sporto ecosostenibile. La dichiarazione di intenti & avvenuta nel corso dell'incontro orga-
nizzato oggi a Verona da Alis in collaborazione con l'Interporto Quadrante Europa. L'in-
contro & stato l'occasione per evidenziare il ruolo fondamentale dei porti all'interno nella
filiera logistica e di come questi possano essere il nodo cruciale capace di fare da trait-
d'union tra le soluzioni di trasporto sostenibili combinando I'uso delle diverse modalita na-
ve-ferrovia-strada. In questo contesto il Presidente Musolino ha ricordato che Venezia
oggi € il porto pil intermodale d'ltalia, I'unico che alla movimentazione congiunta via nave
e ferrovia aggiunge anche l'eccellenza della modalita fluviale.

p Mo
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Ferpress

Porto di Venezia: Musolino accetta invito a entrare nell’associazione
A.L.IS.

(FERPRESS) - Venezia, 3 MAG - Nel corse dell'incontro organizzato oggi a Verona da ALIS in collaborazione
con I'Interporto Quadrante Europa, il Presidente dell’ Autorita di sistema Portuale dell'Adriatico Settentrionale
Pino Musalino, ha accettato linvito di entrare a far parte deli'associazione che raggruppa le migliori imprese
impegnate per lo sviluppo dell'intermodalita e del trasporto ecosostenibile.

L’incontro & stato ’occasione per evidenziare il ruolo fondamentale dei porti all’interno della filiera logistica e di come

questi possano essere il nodo cruciale capace di fare da trait-d‘union tra le soluzioni di trasporto sostenibili combinando
I’uso delle diverse modalith nave-ferrovia-strada.

2 |n questo contesto il Presidente Musalino ha ricordato che Venezia oggi & il
porto pilt intermodale d'italia, I'unico che alla movimentazione congiunla via nave e ferrovia aggiunge anche
I'eccellenza della modalita fluviale.

Solo a marzo 2017, sono state movimentate via chiatia pit di 1600 tonnellate di merce {virole}, dalla Lombar-
dia al Porto di Venezia per poi imbarcarsi da qui per la Cina. Un servizio apprezzato anche dall'lUE che ha in-
serito la tratta Venezia-Mantova lungo I'asta del Po nel Corridoio Mediterraneo della rete Ten-T contribuendo a
sviluppare anche servizi regolari nei settori container, siderurgico e chimico. Un servizio sostenibile perché ad
ogni chiatta {pari a 60 container o 60 camion) corrisponde un risparmio di 603 euro di «costi esterni» e un ri-
sparmio in termini di emissioni di CO2 pari a 60,31 tonnellate rispetto al trasporto su gomma.

Per Venezia perd l'intermodalila significa anche aver costruito una rele innovativa ed efficiente che sfrutta un
mix efficiente tra ro-ro (traghetti) e ferrovia contribuendo a quelia “Cura del Ferro” cui tutti i porti italiani sono
chiamati a partecipare.

Il 2016 Il traffico ferroviario a Venezia € stato da record: 2,24 milioni di tonnellale trasportate in trenc e circa
90.000 carri movimentati, pari a 7.140 treni. Nel primo trimestre 2017 si & registrato un + 2,5% rispetto al trime-
stre {record} dell’'anno scorso.

Una simbiosi tra ferrovia e trasporio marittimo realizzato grazie all'impegno di compagnie come Grimaldi e che
hanno credulo e investito su Venezia valorizzando appienc il terminal dedicato alle Autostrade del Mare a Fu-
sina e aprendo servizi settimanali da Venezia verso la Grecia olire allo storico collegamento con Egitto, Israele
e Cipro cui si aggiungera a breve il traffico di automobili {car carrier) gestito da Neplune Lines.

Tradotto in cifre un incremento di tonnellate di merce trasportate in traghetto nel 2016 pari at 30,3 % e in termi-
ni di unita trasportate del 15%.

“Per il futuro — ha dichiarale Pino Musolino — guardiamo con interesse allaumento delle linee intra mediterra-
nee, sia rafforzando la relazione con |'Egitto che preparandoci a riattivare — non appena i conilitli accenneran-
no a risolversi — ke linee con il mercato libico e la Siria, diventando un partner eificiente per quelle imprese del
territorio che esportano macchinari, prodotti siderurgici @ made in ltaly e quelle che importano generi alimenta-
ri. Vanno sfruttati e potenziati i corridoi totalmente intermodali che gia oggi collegano la Grecia con Venezia via
mare per poi raggiungere in trenc i mercati del Nord Europa {Francoforte, Lubecca, Rostock e Duisburg).

Sono quindi lieto - ha concluso Musoline — di poter entrare oggi a far parle dell’Associazione ALLS, Venezia
sapra mettere a fattore comune la propria esperienza a beneficio delle imprese e qsl territorio per la creazione

di un vero sistema di rasEorto integrato e totalmente intermodale”.
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Ferpress

Venezia: Zanardo, una zona franca per il porto pud avere ricadute
positive per intero Paese

(FERPRESS) - Venezia, 2 MAG - “L’ampliamento dell’attuale porto franco o la creazione di una zona franca speciale
pud determinare le condizioni per un notevole sviluppo del porto di Venezia nei prossimi dieci anni, con ricadute positi-
ve per |'intero Paese. Lo sottolinea Damaso Zanardo, Cooerdinatore della Commissione Citta Metropolitana della Came-
ra di Commercio Venezia Rovigo D.L., tra i protagonisti del convegno “La portualitd veneziana: scenari e opzioni stra-
tegiche”, promosso da Prodemos, Associazione di cultura politica e di governo presso I'Hotel Bologna di Venezia Me-
stre con il Sotiosegretario di Stato alla Presidenza del Consiglio Angelo Rughetti, e il Presidente Autorita di Sistema
Portuale del mare Adriatico Settentrionale Pino Musoline.

“In particolare — prosegue Zanardo — la possibilith di ampliare il perimetro della Zona Franca Doganale di Venezia ad

aree ricomprese in ambito portuale non contigue potrebbe essere la premessa per un secondo upgrade quello del ricono-
scimento di Zona Economica Speciale.

Nel Patto per lo sviluppo di Venezia, Governo e Municipalith avevano gia concordato questa prima fase di sviluppo; ora
¢ il momento di agire”.

“Nell’annuale rapporto sulle economie del BOAO FORUM for Asia 2017 - nmarca Zanardo - & stato detto che una
stima degli investimenti che affluiranno in Europa in termini di PIL generato nei prossimi 15 anni, & di circa 250 trilioni
di dollari perché lungo la nuova via della seta saranno costruiti parchi industriali, zone economiche speciali ed iniziative
varie interessanti per le imprese italiane ed europee”.

A tale proposito, Zanardo ricorda che: “Un autorevole studioso di questi fenomeni ha di recente detto che il progetto
delle due vie della seta destinato a cambiare radicalmente sia il panorama logistico che quello delle relazioni geo-
politiche, economiche ¢ commerciali, rappresenta un’opportuniti unica per I'Europa, per I'Italia e per Venezia che sard
terminale di una di queste: o prendiamo questo treno oppure se o perdiamo rischiamo di rimanere marginalizzati, non
solo a livello italiano ma anche europeo™.

Inoltre, per Zanardo, I'individuazione del territorio del Comune di Venezia come “area di crisi industriale” va visto co-
me una occasione per attvare la reindustrializzazione e riconversione di Marghera proprio in quella chiave.

“Venezia - ricorda - ¢ il primo porto curopeo in base al Port Manufacturing Accessibility Index, che misura I’efficienza
del sistema portuale rispetto alla geografia della manifattura. Ampliando I’ offerta del porto attraverso la creazione di
una Zes intra e retroportuale, gli insediamenti produttivi dediti alla fase di lavorazione packaging, personalizzazione e
distribuzione potrebbero crescere esponenzialmente. L'Italia potrebbe davvero candidarsi ad essere la porta marittima

dell’ Asia in un Mediterraneo che non & pill periferico ¢ Venezia potrebbe esserne uno degli attori principali di questa
trasformazione”.

,
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La Repubblica GE

Suez, Cina, Gottardo
tutte le strade

portanoa Genova

Nel piano del govermno le tre opere strategiche
dellascena globale“connesse” alla Lantermna

MASSIMO MINELLA

1 send un egiziano, Lno

svizzeroe uncinese.Sem-

bra I'inizio di una barzel-
feLla, tie potrelbe essere il pid
innovativa dei progetti infra
strutturall che mette al ceniro
Genova. La nucva opportunlta.
tutta ancoradn tradurrein con
treto, a che si palesa on evi-
denza davanti alla Lanterna,
viene sintetizzata dal governo
e sue recene documenio
“Connettere 'Italia”. Lo scena
rio in cul ll porto di Genova Sa
vana & chiamatoe a confrontarsi
tiens infatti conto di tre ele-
mend che hanro modlIficato it
mendo dei trasportt {o siappre-
stanoafario): ilrecente raddop-
i el canabe di Suez, che oom-
plctateinunsolo annodilavoro
conunaspesa di8, 2 miliardi eu-
o, permere oygi il passaggio
di 97 navi ol giorne, coatro o
17 pre-intervento, conunaridu-
zione dei temypi di transito di 7
ore,da 18a11.L'aperturadella
yulleria ded San Guitardo, lo
scorso anno, che con | suoi 57
chilometrd & § wnnel lectovia-
rio pit lungo del mondo, che
permettedl oumentare il uraffi
co del 40°%. Il progetto cinese
Dne-Belt-one-road che punta a
creare due vie commerciali con
FEuropae i. Medio Orieme (via
treno dat Kazakistan all'Aun-
stria @ via mare da! porti cinesl
ol Mediterraneo) ed & tale da
sconvolgere radicalmente il
mondo del traspord. Eppure,
sulla carea, non ¢'é uno solo di

S
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ILPRESIDENTE

quasti tre progetti che non coin
volge lo Liguria, nuovamente
baricentrics nella geoygralin
mondiale dello shipping e della
Ilcgistica. Come sfruttare que-
sta occasione? Lo hanno gid
splegato nelle pagine gencvesl
di Repubblire I'ex premler Ro-
mano Prodi, i ministro dei Tra-
sportd Graziano Delrio, la com-
missaria de! Terzn Valica lolan-
da Romano, solo per citarne al
cunl: risponderrn facendosi tro
vare pront sul versante infra-
strutiurale, senza perdere al-
tro tempo. Non & un casochelo
stess0 docuwmwenio del governo
affidi proprio a Genova il ruolo
il scaloguida del Paese, e
vertice di un arco dell'Alto Tir-
reno bilanciaro sui fronte Adria-
tico dall'asse che unisce Trieste
@ Venazia a Capodistna e ¥iu-
me. Fondamentale, da questo
punco di vista, ¢ quindi dotorsi

SIGNORINI
|] presidente

=ol 30 {
hiarliAled sisterna
del MarLigure
Occidertale (che
unsce gliscalidi
Genova, Savonae
Vada Ligure) Paclo
Signorint. A fianca, il
canaediSuaz
recentemenlte
racdoppialoin un
soloanne conun
oo di 8,2 miliard

di quelle infrastructure in gra-
do di faro la diffcrenza. Duo su
tutie: 1 weren valicn, anello ni-
giole del cottidoio curopeo Re
no-Alpi, e la diga foranea del
portodi Genova. Jl valicaé un'c-
pora In via di realizzazione (il
cronoprogramma indica fra la
finedel 2021 el'inizia del 2022
la consegna dei lavori), la diga
& uitta la iImpostare. Nell'ulti-
mo comitato di gestione,

thorityyil sistema ha approvato
il primo finanziamento, 10 mi-
lioni, necessari per la progetta
donedell’opera. Unsegnale po-
co pit che simbolico e s guar-
da al costo complessivo dell'o-
prera, Lo e milande, e o
cessario per dare avvio all'ope-
razlone. Se come confida Il pre-
sidente Paolo Signorinl entrmla
fing dell'anno 51 pozrd comple-
tare la parte progettuale, non &
sbagliato pensare che quasi in

coincidenza con I'avvio dei tre
nlsulla linoa del Torzc Valico s
pussa disporte i dells nuova
diga foranea, acinquecento mo-
ri da quetla attuale e che con-
sentirebbe alle portacontainer
di ultima generazione (da van-
timila teu) dl entrare e uscire
dalportodi Sampierdarenasen-
za particolari problemi. A quel
pun:o, legittimamente, ambi
ro a intereottare il nuovo flusso
del trafficl in arrivo dall'Orlen
te non sarebbe pin ur'idea ¢l
perto di Genova-Savona (pron-
10 & metwre incampe fra pochi
anni la piattaformadiVado) po-
trebbe puntare a reddopplare i
suai trafficl armall arrivando a
4, 4 milioni & mezzo di tew. Si
pud fare, cuindi? 5! pud. a patto
di non perdere pid altro tempo
& prosequirerapidi con la “cura
dell'acgua edel ferro”,

ey
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L’Avvisatore Marittimo

PARLA LO SPEDIZIONIERE RENZO MURATORE

«A Genova la ripresa
e arrivata. Urgente
progettare la diga»

Jipotesi di una grandce socicta ferroviaria
L'ipotesi di una grande socicta ferroviari
pubblico-privata per smaltire i traffici del porto

ALBERTO GHIARA

GENOVA. «Alphaliner dice
che 12 ripresa dello shipping
non ci sard prima del 2019,
maz a Genova la svolta e'é gih
stata amarzo di quest'annos.
a patlare & lo spedizioniere
Renzo Murntore, ammini-
stratore delegato della casadi
spedizioni Saimare (greppo
Spinelli).

Il riferimento & a una ricerca
della societa franeese secon-
docuiPequilibrio fra doman-
da e offerta di stiva & ancora
loutane e nel 2017 i noli con-
tinueranno a soffrire. Ma i
traffici, almeno sotio la Lan-
terna, stanno andandoa gon-

fie vele, co; jdati
uhblimﬁ%
{nel primo trimesfre

container a +10,7 per cenlo,
tonnellugtio  cumplessivo
movimentatoa +B,1},esecon-
do Muratore il rischio & s
mai che il portononsia pron-
o a sfrultare Foccasione, 11
2017 potrebbe chiudersi con
2.5 tiliond i lew di traffico ¢
nel 2018 dovrebbe entrare in
atlivild il nuove terminal i
calula Bettolo, Per Jo spedi

M
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zionicre genovese ke priorita
sonoleinfrastrurture (in par-
ticolare lo spostamento della
diga portuale, accontoa gron-
daautostradale e terzo valico
ferroviario), to sviluppo del-
I'attiviti ferroviaria (con l'in-
gresso di un grosso operato-
re, magari a pastecipazience
mista pubblico-privata), il
consolidamento di case di
spediziane ¢ agenzie maritti-
me, oggi troppo polverizzale,
in soggetti di dimensioni
maggiori, ¢il completamento
della rivoluzione informati-
ca, con lingresso dei teoi-
nalisti nella gostione del si-
sterna E-port.

«Finoa febbmio - dice Mura-
tute - viv prevccupalo per
lI'andamenlo dei traffici nel
porta di Genvva. Ma a marzo
o’ statn 1a svolta ¢ adessa so-
no ullinista La ripresa é co-
minciatar, Un s e della
vilalithdello sealuestetul'in-
pgresso di nuovi investitori
nellesocietd tertinalistiche.
Le fusioni e aoyuisizioni non
sidevona peri fermare s gues
sto seltore, Secondo bo spedi-
ipmivre «la posirn eeonomia
portunle non pud competere

Sono ottimista,
il traffico cresce:
fino a febbraio
ero preoccupalo,
ma @ marzo
céstata la svolta

Renzn Muralore
Kilell e

con Exropa e Cina se a Geno-
va rimangono 220 case di
spedizione. E' ura realth
troppo polverizzata. L'alter-
nativa piti valida e la crescita
diacquisizioni e fusioni diso-
cleth anche in questo setto-
res. Masono suprattutto duc
le idee che si vorrebbero ve-
der sviluppate per accompa-
gnare lo sviluppo dello seala:
lacreazione diun londoaper-
toai privatican Cassa deposi-
U e prestiti; e un grande ope-
ratore ferroviario che porli
elienti a Genava e ficcin cre
secre guestn modaliti di tra

spurlo: «Qualensa di grosso -
suggterisce Murmtore - magari
cun RA, wis grmde sicield,
anche in questo caso con in

vestitori pubblici ¢ privatia
cui potrehbe partecipare an-
chel'Autorita di sisterna por-
tuale, clie toettaa disposizio-
neunaclientelarobustas, Per
quanto riguarda gli investi-
moenti, anon <'é bisopmo che
arriving gli igdesi. Auteeith
disistema portuale e Regiane
Liguria, assieme al ministro
Delrio, possono usare Cassa
depositi e prestili, con un
fondpaperto ai privati dispo-
stia btvestive nel porto diGe-
nova, E’ stato dimostratoche
v mssibile crearks dspettan-
dolenormens, Per fare che co-
<i? «Spinelli ha parlzto della
diga. 8i pud riunire un forum
con i soggel L interessati, Re-
pione, Comunc, Cenfindu-

S

stria,associazioni, perdare o
prioriti. Intanto vecorre par-
tire con la progettazione del-
la diga. 5i potrebbe dare un
INCarico congara curopea pet
anticipare { tempi e decide-
rew. Sut future del riempi-
mentodicalata Bettolu, peril
guale il console della compa-
gnia Pictro Chicsa, Tirreno
Biarchi,hapropostouncam-
biamento & destimazione
d'uso, magari per portari i
traghetli, Murature non ha
dubhi: «Genova ha bisegno
che si mantenga bz desting-
ziono d’uso per | conlainer af
fidando il lermim a una so-
cietd forte, che faccia investi-
menti e svviene sl Vies
3T NCND ACUN I DIRITTIRESRIY AT)

e e e ——————————————x
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L’'Avvisatore Marittimo

PARLA UNO DEI MEMBRI DEL BOARD DI PALAZZ0O SAN GIORGIO

«Non ci sara sviluppo senza la ferrovia»

Canavese: «La crescila dei porti di Genova ¢ Savona passa dal trasporlo su ferro»

MATTEOQ DELL'ANTICO

GENOVA. «Per Genova e Sa-
vonanon ci sari sviluppo scn-
za investimenti su ferro». Ri-
no Canavese, ex presidente

Mdi Savonac og-
gi membro del board di Palaz-

zo San Giorgio, traccia i pro-
gett per potenziare il sistema
ferroviarioattornoai due por-
ti liguri

Caon una convinzione: «Senza
nuovi investimenti i nostri
scali non potranno mai com-
petere conquelli del Nord Eu-
ropa ¢ peppure pensare di
averce uno sviluppo dei traffiei
£ una crescita daqui ai prossi-

di Savona ¢ fresco di nomina
come membrodelboarddi Pa-
lnzzo San Giorgio, i duc scali
liguri «devono potenziare al
massimo il sistema ferrovia-
rio che ruota attormio ai porti,
primaancorache entriin fun-
zinne un’opera essenziale co-
me Terzovalicos

[ di Genova e Savona - rac-
conta Canavese - ha gia avvia-
to i contatti con Rfi e sta
analizzando gli interventi pin
importanti da fare nel brove
periodo, a partire dal poten-
ziamento della rete ferrovia-
ria Novi-Milano, dove quasi
tuttii treni in uscita dai nostri

S
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Rino Canavese (a destra) con Paolo Emilio Signorinl rorvem

porti sono diretti, senza ov-
viamente tralasciarelarealiz-
zazione del secondo hinarios,
Ma ci sono anche aspetti pit
teeniei da verificare e miglio-
rare, «La verifica direliamen-
lein banchinadellameree che
viene caricata su treno - pro-
segue I'ex presidente del por-
todi Savona - ¢ un’operazione
che conscntircbbe di rispar-
miare tempo e denaro. Stiame

lavorando perche possa csse-
re fatto con i prodotti che
sbarcanoin Liguria e poi sono
diretti verso Nord». Il tema
degli investimenti se [erro
che riguardano il Nord-Ovest
verrh affrontato il prossimo
22 maggio quando il ministro
dei Trasporti, Graziano
Delrio, sarh a Genova per par-
larc anchc di logistica c porti.
«lncentivi come il Ferrobo-

nus - prosegue Canavese -
possono essere di grande uti-
lith per incrementare il Llra-
sporto su ferro ¢ con il presi-
dentedei portidi Genovae Sa-
vona, Paolo Emilio Signorini,
stiamo pianificando tutti gli
interventi da affrontare nel
breve-medio periodor, «Ma
perché anche i nostri porti
possano incrementare i loro
volumi di traffico - chiude - &
necessario che gli stessi ope-
ratori che lavorano sul terri-
torio scommettano anche lo-
ro sul trasporlu ferroviario e
soprattullo ricscano a focaliz-
zare su Genova ¢ Savona tutte
quelle linee che attualmente
sono dirette altroves.

Ma per Canavese gli impegni
non riguardano solamente §
progetti che ruotano attorno
allaferrovia. Dopolariunione
dello scorso 26 marzo,ilboard
di Palazzo San Giorgio - for-
mato oltre che da Canavese
anche da Francesco Parola,
Marco Dioria ¢ Domenico Na-
poli- si riuniri il nove maggio,
All'ordine del giorno potreb-
bero esserc i dossicr che ri-
guardane il rinnovo delle con-
cessioni ¢ la privatizzazionc
della societh genovese Ente
Bacini che gestisce l'area delle
riparazioni navali nel capo-
luogo ligurc.
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L’Avvisatore Marittimo

LANALISI DI ENRICO PAGLIA (BANCHERO COS7A}

Rinfuse, i cantieri navali sono arbitri dei noli

Il boom delle consegne frena le rate del liquido. Meno navi e pin ottimismo nel carico secco

ALBERTO GHTARA

GENOVA. Il trasporto ma-
rittimo di rinfuse secche sta
dundo gualchesoddislazione
agli operatori. Alla fine dello
scorso marzo & stato addirit-
tura raggiunto {l picco (20
mila dollarial giorno per una
nave “capesize”, il tipo di di-
mensioni maggiori) degli ul-
timidodici mesicanchesence
& scpuito un indcholimento
(intorno ai 15 mila dollari a
giorno), i noli rimangono so-

anni 1990. Poi & risalito. Na
qualche settimana oscillain-
lornu o sopra ai mille punli.
aHa avuto una lenta risalita,
sopratiullo nella seconda
moeti del 2016, tornando su
livelli buoni, anche se ben
lontani dai picchi precedenti
alla crisi del 2008», Qual &l
livelio minimodel Bdisottoil
quale eperare in questo set-
tore non & pin conveniente?
«Piuche al Bdi, che ¢ una me-
dia di indici di vari segmenti,
io puardo ai valori giornalieri

pra il livello delle varie ti-
di  guardia Il record pologic di na-
che consente delle CBPESiZE: vi. Tenden-
di non viag- fi zialmenle,

giare in per- ,? Iine njar_zo quandole ra-
dita. Lasitua- c'e statoil picco te di nolo so-
zione  per e le navi no ben supe-
quanto  ri- . . riori ni costi
guardalerin-  VENivanofissate  gjornalieri

fuse liquide & a 20 mila dollari delmercatoil
inveee pit in- trasporto &
quicta. 1 interessante.

2017 & cominciato in discesa,
ma poi ha visto una ripresa
dei prezzi. Il quadro interna-
zionale & confermato da Fn-
ricn Paglia, analista del hro-
ker marittimo genovese Ban-
chero Costa. «Per quanto ri-
guards il carico seeco -
ricorda Paglia - il minimo
storico & stato rapgiunto nel
tebbraio 2016».

11 Baltic Dry Index ¢ sceso fi-
no a 291 punti nella settima-
na del 12 febbraio dello scor-
soanno. Sittrattatodellivel-
lo pit1 bassoda quando I'indi
ce ¢ stato introdotto ncgli

.

Nella prima meta del 2016
non si copriva neanche il co-
sto di tenerc armata la nave
de delVequipaggio, il hilancio
era negative anche sc si
escludeva il costo del capita-
Je. Poiil livello ha continuato
a migliorare nel corso del-
T'enno, Gli aumenti nell'ulti-
mo anno sono stati decisa-
mente migliori che nei due
anni precedentis,

Per quanto riguarda | primi
mesi del 2017 'andamento &
migliore di quanto prevede-
vano gli analisti, nonostante
alcune oscillazioni. «Le rate

03/05/2017
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- segue

sono state moeltobuene nelia
seconda meta del 2016, come
avvicne spesso nel settore
deldry. E stataancheinlinea
con la tradizionc legata a fat-
tori stagionali la debolezza
con cui é enmineiato il 207,
Ma terminato il capadanno
cineselervate di nolo,che era-
no scese mollo, sono risalile
velocemenle aj livellidell'ul-
timo trimestre dell'anno
precedente, cosache disolito
nonavviene nel primotrime-
stre dell'anno. Ad esempiole
capesize o fine marzo hanne
supcrato i 20 mila dollari,

piceo degli ultimi dodici me

si. Ad aprile si nota di nuovo
uncertoindebholimento (fino
213 mila doHari), ma sempre
su livelll decorosi conside-
rando il periodo dell'anno.
ma tuite le tipelogic stanno
seguenda il trend positivos,

11 nolo delle panamax & cre-
scivlo fino a due setlimane
[, lesupramux e le handysize
(le minori del settore) hanno
atteso ancora di piti per regi-
strare I'indeholimento. Sul
settore non pesano le minac-
ce di politiche protezionisti-
che. «Per il momento - dicc

Paglia - sc ne parla soltanto,
Ma anche se venissero avvia-
te politiche protezionistiche,
se ¢ possibile che incidano
sul mercato dell’acciaio, ¢
difficile che riguardino le
commadities che fanno il
mereata del dry, come iron
ore,carbone egrani, Il prote-
zionismo sv mai riguardeci
prodottifinili o semifiniti. La
forte ripresa registrata & in-
vece dovuta alla politica ci-
nese di acquistodi iron ore e
carbone». E peril 20177 «Ri-
teniamo che il mercato sard
migliorc che nel 2016, Grazic

alle consegen in corso si sta
riducendo 'orderbook di na-
vi in costruzione, mentre le
nuave navi ordinate dopo Ia
ripresa dello scarso anno
non arviveranno prima del
2019,

1l trasporto delle rinfuse li-
quide di petrolio preggic
sconta Inveece unasituazione
differente delle costruzioni,
Inquestosettorencl 201650-
nostateconsegnate 26 milio-
ni dwt di nuove naviglio, che
saranno 30milioninel 2017 ¢
25 milioninel 2018, cifre ben
superioririspettoai 10 milio-
ni cirea di 2014 ¢ 2015. «Le
navi appena costriite entra-
no in acqua ¢ fanno ahbassa-
re le rates. Paglia spiega co-
me il mercato si aspeltti che ll
prezzo del petrolio greggio
resti basso e che questo pro-
vocherd un minor ricorso al-
lo stoccaggio sulle navi. «A
essere ottimisti, il 2017 sara
in linea con la seconda meth
del 2016. La domanda di tro-
sporto ¢ buono, in particola-
re per Vlee ¢ suezmax, ma i
noli risentono dell'aumento
veloce del tonnellaggion.
Nel 20161 crude earrier han-
na registratouna discesadel-
le rate di nolo, tranne nell’ul-
timo Lrimestre con la tradi-
zionale ripresa slagionale.
Nel2017inoli hanno ripreso
ascendercin manieradecisa,
ma nell'ultimo mesce sono ri-
saliti. «Una risalita - dice Pa-
glia - che fa hen sperares.
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Primo Canale

SAVONA - Il Comune di Savona ha presentato un progetto di riqualificazione del fronte mare
di levante, che collega la citta con la vicina Albissola Marina. Il masterplan, che ora verra sotlo-
posto ai privati in cerca di investitori che lo realizzino, si pone come obiettive quello di far coesistere
nella stessa area la viabilita, le esigenze paesaggistiche, quelle portuali e guelle ambientali.

La proposta elaborata dall'architetto Gianluca Peluffo su richiesta dellamministrazione comunale,
guidata dal sindaco llaria Caprioglio, prevede la creazione di una passeggiata panoramica e di un
parcheggio sotto il livello stradale da circa 350 posti che funga da nodo di interscambio con il traspor-
io pubblico, la demolizione delle vecchie infrastrutture industriali delle Funivie, la creazione di una
piccola piattaforma in cui sviluppare attivita portuali e cantieristiche ed il mantenimento della spiaggia
della Margonara. Quest'ultima da anni & al centro di aspre battaglie da parte degli ambientalisti dopo
la presentazione del progetto di un porticciolo turistico da parte dellimprenditore Giovanni Gambar-
delta, prima approvato dalle istituzioni, poi osteggiato dalla Regione Liguria con una delibera a cui
l'imprenditore si oppose prima al Tar (perdendo) e poi al Consiglio di Stato (vincendo). Ora la speran-
za del Comune & di convincere un soggetto privato, magari proprio Gambardella, a mettere in pratica
questa nuova idea di waterfront: "Abbiamo ragionato su qualcosa che sia sostenibile per il privato dal
punto di vista economico, ma allo stesso tempo non cosi impattante come il vecchio progetto del por-
ticciolo - ha spiegato il sindaco Caprioglio - d'altronde i tempi sono cambiati, ora speriamo che la no-
stra proposta venga accolta”,

29/4/2017 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Corsini dice no al sindaco di Livorno nel Comitato di gestione

LIVORNO- Palazzo Rosciano ha detto no alla nomina all'interno del Comi-
tato di gestione, in qualita di rappresentante del Comune, del sindaco di Li-
vorno Filippo Nogarin.

Stefano Corsini, presidente dell'AdSp, ieri ne ha dato comunicazione all'in-
teressato tramite una lettera in cui si sottolineava che la nomina respinta &
per voler salvaguardare I'impronta tecnica e non politica di questo nuovo or-
ganismo poichée la legge di riforma portuale prevede che possono far parte
degli Organi di gestione delle Authority persone con requisiti di marcata
competenza professionale specifica, gli stessi previsti per i presidenti di Au-
thority.

La reazione del sindaco Nogarin non si & fatta attendere e nel pomeriggio
sulla sua pagina facebook & apparso un iungo post con cui il primo cittadino
lamenta che "la legge non e uguale per tutti. C'e una legge per i sindaci e i
politici targati Pd e una per tutti gii altri”. Qui Nogarin cita quindi la nomina-
nel Comitato di gestione delle rispettive Authority sia il sindaco di Genova Marco Doria

che la presidente delia Regione Friuli Venezia-Giulia, Deborah Serracchiani.
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Ferpress

Porto di Livorno: Nogarin, impugnero decisione che rigetta mia
candidatura a rappresentante Comitato di gestione

(FERPRESS) — Livorno, 3 MAG - “La legge non & uguale per tutti. C'¢ una legge per i sindaci e i politici targati Pd ¢
una per tutti gli aliri. Ne abbiamo avuto la conferma oggi quanto il presidente dell’ Autoritd portuale di sistema, Stefano
Corsini, ha inviato una lettera con la quale rigetta la mia candidatura a rappresentante del Comune di Livorno
all’interno del nuovo Comitato di gestione”.

E’ I'inizio del post pubblicato su Facebook dal sindaco di Livorno, Filippo Nogarin. “L’ Autoritd portuale ha giustifica-
to il proprio rifiuto sottolineando di voler salvaguardare I'improata tecnica e non politica di questo nuovo organismo,
ma ¢’& una doppia contraddizione. La prima & che la mia nomina & appunte tecnica, validata dalla giunta comunale solo
dopo un attento esame del mio curriculum. La seconda contraddizione & ancora pit marcata: prima di me si sono auto-

nominati alla stessa carica nel Comitato di gestione delle rispettive Authority sia il sindaco di Genova Marco Doria che
la presidente della Regione Friuli Venezia-Giulia, Deborah Serracchiani”.

“In quel caso — continua Nogarin — nessuno ha sollevato obiezioni, nonostante i loro curricula siano estremamente me-
no “tecnici” del mio: io sono un ingegnere aerospaziale ¢ mi sono sempre occupato di togistica e portualitd, tanto da
ricoprire a tutt’oggi vista la mia esperienza appunto il ruolo di presidente di Anci Porti. Doria invece & laureato in lette-
re moderne, mentre la presidente Serracchiani in giurisprudenza, con specializzazione in diritto del lavoro. Il curricu-
lum, insomma, & solo una scusa e dietro a questa decisione ci sono logiche tutte politiche”.

“Cid che & ancora pill grave, perd, & che la nuova Autorita di sistema dimostri di voler proseguire sulla strada tracciata
in passato - prosegue il primo cittadino livornese -, Quella che ha determinato una spaccatura tra il porto e la cittd, sle-
gando i rispettivi destini economici e produttivi. Questo era il senso della mia candidatura: quello di favorire il recupe-
ro di un rapporto sinergico tra Livorno e il suo porto, Avermelo impedito significa aver fatto una scelia politica che va
nella direzione opposta.

Io perd non intendo arrendermi senza combatiere e impugnerd la decisione nelle sedi opportune e come Movimento 5
Stelle presenteremo un’interrogazione in parlamento in merito, per capire il perché di questo doppiopesismo”.
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Il Tirreno

Porto, Corsini boccia Nogarin
Bloccata I'auto-nomina. Il sindaco: «Ma dove '@l Pd va bene...» w..
PORTO » SCONTRO FRA ISTITUZIONI

7 \eeY) e
AUNO

O A
T

gl

diMaure Zucchelll
B LIVORNO

ﬁcsidcnm defla nuova BT

di sisterna Stefano Corsind

@ messo nero su bianco in
una lertera che jeri martina &an-
dataa posarsi 300 metri piltinla,
sull'altra scrivania al massimi li-
velli Istituzionali della cit: J'e
scritto che il sindaro stare all’in-
terno del comitate di gestione,
unasorta di consiglio d’ammini
strazione della nuov,
che aggrega i porti di [ivomn ¢
di Piombino. Ii' stata respinta al
mittente la nomina di Filippo
Nogarin formalizzata da Palaz-
20 Civicoa fine marzo.

tl motivo? Qvviamente non ri-
guarda il fatto che al Comune di
Livormno spetti un posto all'inter-
no del comitato di gestione: nes-
surto nega a Palazzo Civico il di-
ritto di la propria nomina.
Altre si, non quella: insomma. il
sindacono.

[nutile dire che F'aliola del pre-
sidente ha scate-
nato la tempesio. Lacontromos-
sa di Patazzo Civico s & tradoma
nel post che il sindaco Filippo
Nogatin ha pubblicato sulla pro-
pria pagina l'acebook: utti que-
sti problemi - questa la sintesi
delsuo attacco - non sonosalta-

(6 ==

hadiritto didesignarc

una persona ci fiducia

malaleggetiene fueri

i politici e punta a creare

un consiglio di esperti
CITTADIND

E AGengva

nessuno ha bocciate
isindacoDoriand
aTrieste la Serracchiani
stranodopplopesismae,
alepps valesoloqui?

ILPRESIDENTE
DEL PORTO

ILPRIMO

03/05/2017

ti fuori la dove amministrazioni
con targa Pd hanno nominato
rappresentant politice-istieo-
nali, & qui inevitahilmensze Al rife-
rimento di Nogarin va al sindaco
genovese Marco Doria e alla
presidente della Reglone Friull
Venezia Giulia Dehora Serrac-
chiani.

Non & un segreto che sull'i-
deniikle delle figure da nomina-
re nel comitato di gestivne Corsi-
ni ¢ Nogarin abhiano manifesta-
o fin dall'inizio visioni assai dif-
ferend: 1l Tirreno ne avevi dato
conto nell'incontro firmato Pro-
pelleralio Yacht Qub a fine mar-
zo, pochi giomi dopo [a firma
del decreto che ufficializzava
I'affidamento di Palazzo Roscia-
no alle mani dell'ingegnuie ro-
mano.

Il numero uno ﬂﬂﬁw
Insiste a sonolineare chela rifor-
i prevede specilici reguisiti di
esperienza ¢ professinnalith
[«identici a quelh previsti per il
presidentes) per poter esser no-
minzto all'inlenio del cumitalo
di gestione A gin-
dizio del sindaco Mas hvomesc,
all'interno del “governo”™ del
porio devessercl la voce delle
istiruzion! che sono state eletse
dai riradini e dungue rappre.
sentann a pieno titolo la cina.

Ma, mentre pes Nogarin, gue-
sta rappresentanza si ba al mas-
sima livello con la figura del sin-
daco, a giudizio di Corsind inve-
c¢ la riforma fa plazza pulive: via
dal vecchio comitate portuale
sin le parti sociali (imprese ¢ sin-
dacati} sia gli esponenti politici
cos) da accentuarne il caranere
da consiglio d'amministrzione
anziché di “parfdamentino”. [n-
somma, per Corsini if Comune
deve nominare non politici ben-
si esperti teenici.

Qui rispunta una cblezione
clu Nogarin ha gia fatto anche
inpassdto. Anzi, due. L'una. I'ab-
biamo gia indicata: in alire citta

roprio le amministrazion! Pd
tanno faito o stesso e nessung
sit appnsto. [altra; lalegge pre-
vede che il lavoro in comitato di
gestione abbia compenso quasl
zero, dungue chissh mal dove sl
potra trovare un esperto di chia-
ra fama che si assutma quasi gra-
tis ruolo, lavoro ¢ responsabili

...
Sta di fattn che, al di i dei

nuovi pesi g of pesi dentro
la nuovma legge affi
da espliciamente le chiavi della

neeninadel cumitsw digestione
proprio al presidente: insomma,
il Comunce designa un nome, ma
it potere di nomina spetta al pre-

sit‘lenrem
i una distinzione da azzecca-

gurbugli? Forse. intanto, ¢ ap-
punto nelle mani del presidente
di cluscung Autoritd di sistema
portuale che & stato rimessa ul-
timo vaglio: & hi che ha firma la
nomina com & scritto nella rifor-

ma.

Di fronte ai criteri stringend
giunti dal ministero (requisiti
uguali al presidente, eth sotto i
85 anni, niente imprenditori del
settare neé sindacalistil, era stam
chiamara in causa I'Autoritd an-
ti-carruzione dell'cx pm Raffac-
te Cantone per giudicare chisie
chi no. Cantone ha accertato di
vagliare “Inconferibilith” e “In-
compatibilita” ma ha rimesso in
collo ai singoli presidenti la veri-
fira ded requisiti. B gui potrebhe
iniziare successivamente un ul-
teriore round: Nogarin ha ragio-
ne da vendere quando dice che
neé Doria né Serracchiani hanno
i requisiti ma rivendica Ia pro-
pria nomina come tecnica. B di-
ce che lo attesta il suo curricu-
lurm: perd su guello del sun silo
personale non compare una par-
ticolare specializzazione portua-
le e inquello pubblicate sullare-
te civica municipale c'é solo
qualche arcennn. Ma almeno
perore il punto nonequello.
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Il Tirreno

«tmpugnerd la decisione nelle sedi giustex

eLalegge non duguale per tuttl. €2 una legpe peri
sindaci e | politici targati Pd e una per tutti gli altris.
Parte da quiil post con cui 8 sindaco Nogncnutesta il
rigetto - da parte del presiden della
suacandidatura a rappresentara Il Comune di Liverne
nelnuovo Comitato di gesticne.

L& ragioni? Negarin riferisce che Corsini
ha giustificateil rifiuto sottolineande di
avoler salvaguardare I'impronta tecnica
e non politica di questo nuovo organi-
smos. Mail sindaco punta il ditocontro
wuna doppia contraddiziones. Daun kato:
«Lamia nomina & appunto tecnica,
vafldata dalla glunta comunale solo dopo
un attento esame del mlocurriculums.
Dalfaltro: uPrima di me sisono autono-
minati allastessacarica nel Comitato di
gastione della rispattiveEthorltgsia i
sindacodi Genova Marco Doria che la
presidente della Regione Friuli
Venezia-Glufia, Pebora Serracchianl
Inqual caso nassuno hasollavato
ohlezloni, nonostante | toro curricula
slanoestremamente meno “tecnici” del mia: losonoun
fngegnere asrospaziafe & misono sempre occupate di
logistica e portualitd, tante da ricoprire a tutt’opgl vista
la mia esparienza appunto il ruolo di presidente di Ancl
Porti. Doria invece élaureatoin letlere moderne,
mentrela presidente Serracchiani in giurisprudenza,
conspedalizzazione in dirittodel lavoyes.

Agludizio di Nogarin, dungue, «il curriculum, Insomma,
&solounascusae dietro aguesta decisioneci sono
logiche tutte politichex. E aggiunge: «Cid che éancora
plitgrave, perd, & chela nuova Autoritd di sistema
dimostri divoler proseguire sullastradatracciatain
passate. Quella che ha determinatouna spaccaturatra
Hportoe lacittd, slegando | rispettivi destial economici
e produttivi. Questo era Hl senso della mia candidatura:
quells di Favorire il recupero di un rappertosinergice
tva thvarne @ I sua porto. Avesmelo Impedito signlifica
aver lalio una scelia politica chava nella direzione
oppostas.

Ma Nogarin annuncia battagtia: «10 perd non intende
arrenderm] sanza combattare & Impugnerd ladecisiona
nalle sed] opportunie @ coma Movimanto 5 Stelle
prasenteremo un‘interrogazione in parfamento in
merito, per capire il perché diquesto doppiopesismoa.

e, R
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' LE SFIDE DEL PORTO

Il “niet” di Corsini su Nogarin
per 1l «comuitato di gestione»

Il nome del sindaco respinto dopo una serie di consultazioni

= UVORNO ~

CHISIERA ILLUSO che il nuo-
vo corso a palazzo Rosaano potes-
sc finalmente portare a una colla-
borazione tra e Comu-
ne trova ogg la sua prima e forse
definitiva smentira. 11 presidente
dell’Autonta di sistema portuale
Livorno-Piombino Stefano Corsi-
ni ha formalmente respinto la de-
signazione del sindaco Filippo

ogarin (nella foto in alto a de-
stra) per il comitato di gesticne,
presentata quasi un mese fa dalla
giunta comunale. 11 “niet™ di Cor-
sini arriva dopo una serie di con-
sultaziani con il ministero vigilan-
te,il MIT e-furse per caso: ma for-
se no- subito dopo 12 nema vino-
ria dei “renaam” (tra 1 quah lo
stesso minustro del MIT Delrio)
nelle primarnie per la guida dei Pd.
Al momento non ¢’¢ stata alcuna
comunicazione ufficiale da palaz-
zo Rosdano senon al direttointe-
ressato. Ma la notizia ¢ stata con-

IL PRESIDENTE
Stafano Corsini al

dmonc
SFLEmMA
Livorno-Pimnbino ha
respinto Ia
designazione &
Nogarin nel comitato
di gestione

03/05/2017

L RICORSO
MA LA NOTIZIA E STATA CONFERMATA DAL PALAZZO

COMUNALE, DOVE IL SINDACO E LA GIUNTA
AYREBBERD DECISD UN RICORSO IMMEDGIATO
ALTAR DELLA TOSCANA

formata dal palazzo comunale, do-
veil sindaco e la giunta avrebbero
deciso un ricorso immediato al
Tar della Toscana. Se cosi sara, si
deve ipotizzare un ulteriore ritar-
do nel completamenrto del corm-
tato ch gestione[dell Anthoniy
sistemna, ad AnCcora 1n atesa-
oltre che sulla decisione relativa
al sindaco di Livorno- anche del-
le designuzioni del Comune di
Piombino e della Regione Tosca-
na

LE MOTIVAZIONI del “niet”
di Corsini a Nogarin sarcbbero ar-
tcolate 1n un Jungo documento,
che riferendosi dlls legge di rifor-
ma portuale sosterrebbe lanon de-
signazione de sindad nei comita-
u di gestione, essendo il testo del-
la riforma formulato con chiarez-
za per la “designozione degh
espern scelti dai sindaci™. F’ ades-
so probabile che i} “caso Livor-
no” possa essere utilizzato dai 5
Stelle a livello nazionale, sia in
parlamento che nelle trattative po-
litiche in corso per la nforma del-

" zomnl parlamentari sul tema.

la leggge eletiorale. len sera Noga-
rin aveva gil ricevuto la solidarie-
td dei vertici nazionali del partito
¢ 'annundo che sarcbbero state
presentate immediate interroga-
er
i1l Pd sard diffidle sostenere il
“niet” contro il solo sindaco di Li-
vorno, quando anche a Genova,
Trieste ¢ Civitavecchia sono statl
designat sindaci: e quando 1l
Friuli-Venezia Giuha ha designa-
no per la one 1l suo presiden-
te Debora Serracchiani. A meno
che non si proceda alivello nazio-
nale con un chiarimento- bastera
una eventuale circolare ministe-
riale?- che escluda tuttr 1 sindaci e
1 presidenti regional dai conutati
dh pestione. Nel gual caso wittavia
dovrebbe essere immediatamente
annullatala validith di tuta gli at-
1i deliberati ad oggl nei porti inte-
ressal), a cominaare da (Genova e
Trieste. Un bel pastccio, a quan-
to pare. In serata l'amaro sfogo
del sindaco su Facebook: «Laleg-
ge non & uguale per tuttis, E affila
le armi.

AF.
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IL PROGETTO IL BANDO INTERNAZIONALE POTREBBE SUBIRE DEI CAMBIAMENTI PRIMA DELLA PUBBLICAZIONE

Verso la gara della Piattaforma Europa tra dubbi e aspettative

A UN MESE caw dalla amdmn
dell'artuale bando per presentare ke di-
chiamerioni d'imeressc alla gam per la
Darserm Europa- prime “step”™ dela
piu grande © costosa piattaformos Eure-
- in por ci sl intermga sy Una senie
di segrall conrraddinors che amvano
su quelts che toved exsere “la mulre di
wae Je ", Primo segale: 3l presi

den: sisterms S1cfano
Carsit non 8 ¢ meu pronunciato uffi-
cualmente, ma pare che negli tnconn
con gli operaton ¢ ke eategone abhia fal-
w capire che il bando i gara com com'é
andrd almeno ritoccato, Una esgenza
che del rosto sarebbe inlinca con quan-
10 chiesto dalla Regione Toscana, ilaw
presidente Enmco Kosau e tra i pri acea-
s sostenitornt delle Danenu (e b de-
stinato alla un fimannamento
cins 200 mm)- Ci si chiede quinsd
s¢, come ¢ gquando glt eventuah “ruoc-
chu” ai dettagli della gara potranno esse-
1¢ tesi pubblici. Seaxmdo segnale: cosi
com't, 1l banda & garae Tappoggio pro+
clamato dalla Regione sogo stati defink
t dal sindoco Filippe Nogann “uno
spot eletzarale”. Definizione durissirna,
mra non perché Nogarin non creda nel-
b pecessitd di potenziale il paro dei
contamers Quelle che sembr sostene.
e ks muta Vis polemusidel situbiaenrpen-

tastellato € 1l ore conilituale i
Comunc ¢ Par‘lk.hc Kt sern-
bra sanato I dichiarzzioni

di reciproca stima 1o Nogarin ¢ Cond-
nt Ma sc questi segnali interessano- di-
rettamente 0 oxno- la clase politica, ce
ne sono altri che riguandano invess i
mondo del terminalisme. [n panticola-
1¢ dopo [arrivo o Livoma, si invito det
vertier dells Compagnia portuali, del

03/05/2017

potenic gruppo cinese di Chuna Rail-

ways [ teretonal, che pen ha ftto m-

sterodi voler concorrere pon solo peril
finarziamento ¢ la costrurione della
danena Europa, ma anche per lasua ge-
stionc in un getwork mondiake in fornte
espansiotie. Cos) come £ sono presenta-
th i ¢incad 3i sarcbbero mesar in aperta
competizions con [altro potente grup-
po,i fondi dinvestimento anglo-france-

&1 Infracapital ¢ Infravia che hanno ac-
quisite di recente la magpiornnz asso-
luta det GIP di Luigi Negri, a sua vola
proprictario ¢ gestore del Termunal

=z Toscana, che ospira o realiera.
re ¢ gestiore la Darsena Europe. Singo
Lo il Eato- che hu prsdona mon poc
tersione- che nel Terminal Darsema J'o-
st dafus Prosenti come s - sia pu-
e di minomna- anche gl stess portua-
fi attraversa Cilp, la loro impresaterma-
nalisa

DA QUI il chianmento fornxle che in
questi giomi Gl ba cinesto ai pertah
d: Cpl ¢ Cilp per sapere da che panc
stanno: s¢ con i cinesi o con i fondi Fin-
vestimenzo che sulls Dancna Eureps
hanne intenzione i investire conl for-
n

AF.

L GRUPPO cinese

di China Railways
International interessato
al finanziamento

e alla gestione
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A Piembino
oltimo bilancio
in comitato

PIOMBINO-Venlitrémilio-
ni di euro, di cui pii di quattro
milioni per il completatnenio
del dragagpio dello specchio
ocquen antistante il 1 Ban-
chiramento della Varianie (I
del Pianc Regolatore Portuale
e altri quattro milioni per i)
rirvonlo e prolungunento del

molo Batieria, Tanto ha speso.
el 2016, ISUERET
di Piombino per realizzoie c
manutenere le infrastrutture in

{segue a pagina 3)

A Piombino
oitimo bilancio

ambito portuale.
I eaffone ol dati el zono
precedente mette in evidenza un
rimo importante risultawo: nel
2016 & stale conseguito un wtile di
esercizio al netto delle imposte d
3 min di exro; menire i sostanziali
avanzidi gestione testimoniano della
solidith finanziria dell’Ente. Sono
i thati emersi dal comitno pondle
piombinese, presieduto da Stetono
Corsinieancoraseparstodaguello di
Livermoinatiesadetla “povemnance”
unica ira i doe porti del sistema.
Sul fronie delle enrate 1 anno
passale ] di Piombino
ha incamerato X),3 milioni di euro,
di cui 1.2 dulle wsse slle mervi
imbarcate/sbarcate ed crariali, JH)
mila euro dalle tasse di ancorappie;
2,2 milienidieunda’ cinoni theon-
cessione e 6,6 milion: dalle entrate
incontocapitale per rasferimenti di
risurse da Stato ¢ Repioni [ tempi
medi di pagamerto della APP nel
2016 sono st pari a 18,45 gurmi,
11.55 prima nispetto a1 3() giorni
previsti dalla normativa.
Sixielisfatioil presicdente dedl’ Adsp
del Marlimeno Settentrionale, Ste-
fano Corsini: “Esprimo prande sod-
disfazione per il nsultaln mpgiuntoe
- ha delto -, stinmo gradualmente
metiende it portodi Livomoeguelio
di Piombino nella condizione di
affrontare al meglio ke sfide mppre-
senfat= dalla Aforma dells 8494 ¢
bilanci dei due porti presentano nu-
meri di muo aspetto che ci lasciano
hen spemre per il futum”,
Nellustessa giornatn, il Comitato
Portuale ha approvato ali’una-
nimita la relozione sulle attivita
svolte dall’Ente nel 2016 che ha
rappresentido Pinlensa e profices
attivith amministrativi, propetivale
e realizzativa dell” Amoritk.

M M

e e e e e ——————— ]
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Porti

PIOMBINO,
23 MILION|
PER LE OPERE

PIOMBING. Ventitré milioni
di euro, di cui pia di 4 milioni
per il completamento del dra-
gaggio dello specchio acqueo
antistante il primo banchina-
maento della Varlante 1i del
Plano regolatore portuale e
altri quattro milioni per il rac-
cordo e prolungamento del
| moloBatteria.Tanto ha speso,
nelzo16 [BIRDONTa porfualeldi
Plombine per reailzzare e
mantenere le infrastrutture
inambito portuale. Nel 2016 &
stato conseguito un utile di
esercizio al netto delle impo-
ste di tre milioni di euro.

b - M.
-
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Aferpi, ¢’e tempo fino a venerdi
La lettera del ministro e la risposta

Calenda ha chiesto garanzie e atti concreti all’ imprenditore Rebrab

= PIOMEING -
AFERPE hatempo fino a venerdi
per nspondere alla lettera di ina-
dempienza invima il 20 aprile dal
rministere dello Sviluppu Econo-
mica, Sono passau quindid gior-
i o quandoil presidenie Cevital
Issad Rebrab e il suo siaff hanno
sul wavolo 1l documnento. Sard sta-
tovaghato studiato e Rebrabsicu-
ramente avrh dedso cosa rispon-
dere al govemo ramile COMmIssa-
no straordinario Piero Nardi
Due i possibili scenari: Aferpi ac-
cetterh di avere per due snni una
sorta i super visione daun com-
missario governativo e questo
comporterebbe anche V'allunga-
mento di due anni della leppe
Marzano e la tutela dei lavoratori
con U prolungamento degli am-
morhzzaton soaaly Oppure Afer-
pi dice no & 2 qud punto si apn-
rebbe un contenzioso legale con
scenarl cormplican. Neliulumoin-
contro che l'eznenda ha avito con
rsu e sindaet termitonaly ha pre-
sentato il nuovo assetto societario
¢ sopraitutto ha confennato gl

1mpegn prest,

TUTTO lascerebbe presagire
che Rebrub non abbia voglia du
mollare Piombino e quindi po-
webbeaccettare il controllo gover-

M
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ATTESA In citta ¢i si aspetta una reazione da lssad Rebrab

naavo. Questo &lo scenario auspi-
cato dat sindacan e dad lavoratori
perché vorrebbe dire poriwe co-
munyue 3 ermsne gl investimen.-
u, gl qudli siderurgia con
I"awo b un partner. L'apertura
di un contenzioso sarebhe vista
come la fine di ogni speranza mi
nessune investilore si avvicine-
rcbbe davant ad una cmtsa cono-
soendo 1 tempi della legge f1alia-
na, anche 3¢ 1n qucsto caso forse

quelli legmi alle cause del lavoro
sono piuveloq.

INTANTO il personale dell'ap-
palto delle pulizie ch Aferm ¢ in
stato di agitazone. Lo hanno pro-
damato 1 sindacat 1n attesa i de-
finire in tampi brevi la datadi un
incontro con "azienda Cooplat
che dallo scorso anno é subentra-
ta nel'sppalto. <Fondameniale
confrontars su unaiduzione che

Un esposto & stato
presentato alla Procura
della Repubblica di Livarno
per chiedere se vi siano
delle irregolarita nella
nomine del «Comitato
Esecutivo» di Aferpi.
Nell'esposto si fa
riferimento al fatto che non
possong essare nominate
persone che abbianc avuto
ruoli dirigenziali in gestioni
precedenti dello
stabilimenta.
andrebbe a penalizzare la situazio-
ne economicad delle lavoratrid,
tutte part-ume - spiega la Fil-
cans Cgl - oltre che mettacan-
schio la sussistenza detl’ammor
uzzatore ¢ gquindi paventando li-
cenizisment dachi da oltre 25 an-
o § trova a lavorare in quell’ap-
palio, oramal storicn, dopo aver
subito niel corse degli anm nduz-
1oni contrattuah ed econom-
ches.
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Europa Expo
comitato
a Civitavecchia

CIVITAVECCHIA - L'E-
spo, 1"Associiime dei por
t1 Europeil (European Sea
Ponts Organization) ha scello,
quest’anno, Civitavecchia per
la propria rignione ancuale
del Comitato “Intermodal,
Logistics and Industry”.

{segue a pagina 3)

Europa Expo
comitato

I lavon delly doe giorni, che
s sono tenuti a Molo Vespueei,
somo stali apenti dal presidenie
dell’ Autoritd di Sisiemn Portuale
de] Mar Tirreno Centro Settentrio-
nake, Francesco Maria di Majo. ¢
vedrannoe Ly partecimizione, fra pli
alir, di Antongislio Mutin dells
DG MOVE. la cui presenza nello
scalo Jaziale sia ad indieare - dice
i et dell’ Adsp - gl it
rapponi che 1"Adsp ba instaurato
con la Commissione Enropea. e de:
wppresentanti dei maggion porti
eumopei come Barcellona e Puertos
del Estudo ('ente che ragrruppa i
porti spagnoli), Marsiglia, Anversa,
Amburpo, Copenagthen, Maltioe ¢
1" Associnsione dei poti finlandesi
e di quellj svedesi.

Durante i due giomi di meeting
sano stat affrontate diverse temati-
che di rilevanza e di interesse anche
pet il pano di Civilaveechia ed i
suo network quali I'Update sulle
ret: TEN-T, lapossibilitadi istituire
i Piattisfore pet le cuanession:
Unione Euvropea-Cina, lo Studio
della DG MOVE sul potenziale
non sfrutaln dei porti marittimi
Ed & statn anahizan la relazione
dells Corte d=i Conti eurupes sui
progetti portuali,

Presente inoltre, su invito di
ESPO, il sesponsabile della sede
Unindustria di Civitaveechia Sielo-
ne Cenei per iflustrane ai presenti fe
possibilitdi svituppadel retroportn

“Esprimo lu massima soddi-
sfazione, anche a nome di nua la
vommunity pertuiate-hadichiarato!
presidente deli Adspdel Mar Tirre-

no Centro Settenirionule Frincesco
Mariadi Majo- perlasceltadi Es

di svolgere fa riunione annuale del
Comitato intermodalid logistica ed
industria & Civitavecchia, Sicur-
mente - cornclude d: Majo - questa
¢ una buona notizia anche per Wwita
la portualith nazioeale”.
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Brindisi report

Autorita di sistema portuale, progetto di
dragaggio per lo scalo di Brindisi

Si tratta della prima uscita congiunta della nuova Authority del Mare Adriatico Meridionale
che ha presentato candidatura per il finanziamento da 30 milioni di euro per la Linea di
Azione 7.4 del POR Puglia FESR-FSE 2014 -2020, per la selezione degli interventi da
ammettere a finanziamento nell'ambito dell'Asse prioritario VIl - Azione 7.4

BRINDISI - Progetto di dragaggio per il porto di Brindisi: a presentare la candidatura per
l'accesso ai finanziamenti Por & la neo costituita Autorita di Sistema Portuale del Mare A-
driatico Meridionale. Il progetto concorre per la Linea di Azione 7.4 del POR Puglia FESR
-FSE 2014 -2020, per la selezione degli interventi da ammettere a finanziamento
nell’ambito dell’Asse prioritario VII — Azione 7.4 “Interventi per la competitivita del siste-
ma portuale e interportuale”.

Coerentemente con gli obiettivi specifici di quest’ultima, sono stati presentati progetti di
potenziamento delle infrastrutture e delle atirezzature portuali, con specifico riferimento
alle azioni di adeguamento ai migliori standard ambientali e operativi delle banchine e dei
fondali dei cinque porti afferenti la circoscrizione dei porti di Bari, Brindisi, Manfredonia,
Barletta e Monopoli. Alla base di questa programmazione vi & I’ importante attivita di
studio dei fondali e delle caratteristiche dei sedimenti presenti nei rispettivi porti, condot-
ta con la collaborazione attiva dell'ISpra, di Arpa Puglia e delle Universita baresi. Tale at-
tivita di indagine ha consentito di individuare modalita di intervento rispettose delle nor-
mative ambientali vigenti ed orientarle alla massima attenzione verso 'ambiente marino
su cui si intende intervenire.

La progettualitd che AASP MAM chiede di ammettere a finanziamento, per un importo di
circa zomilioni di Euro, riguarda fondamentalmente gli interventi di dragaggio e appro-
fondimento dei fondali dei cinque porti, nonché i programmi per la gestione dei sedimen-
ti estratti, al fine di migliorare le profondita operative incrementandone le performance e
quindi V'offerta commerciale.

Si tratta della prima uscita congiunta dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico
Meridionale, in termini di progettualita e di interventi indispensabili, secondo una pro-
spettiva strategica di effettiva competitivita dei cinque scali, in una visione d'insieme del
territorio della circoscrizione portuale, che per la prima volta, risulta essere unitaria e so-
vrapponibile, in accordo con le linee guida della legge di riforma della governance portua-
le.

1l sistema gestito attualmente dalla AASP MAM rappresenta un polo marittimo polifun-
zionale di area vasta, al servizio diretto dell’economia del territorio e funzionale ad attivi-
ta logistiche di connessione fra 'Europa continentale e le aree dei Balcani, dell’Asia occi-
dentale e dell’ I'estrema propaggine sud-orientale dell'Europa. Sul piano commerciale, la
neonata Autorita di sistema portuale & il cluster con il maggior numero di scali e una por-
tata di circa 20 milioni di tonnellate di traffico merci e 3 milioni di passeggeri movimen-
tati.
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Giornale di Sicilia

Crociere

Da novembre arriva la Costa Diadema

00O E stata saprannominala ia «regina del
Mediterraneo»: & I' ammiraglia della Costa, la
Diadema, inaugurata nel novembre del 2014
che adesso fara scalo anche nel porto di
Palermo. Sara infatti per la prima volta nel
capoluogo siciliano con sei scali a novembre e
dicembre (23 e 30 novembre, 7, 14, 20 e 27
dicembre) e 14 nel 2018. La Costa Diadema &
lunga 306 metri, contiene 1.862 cabine di
differenti tipologie, e trasporta 4.947
passeggeri, di cui 1253 membri dell’
equipaggio.

&, ~,
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Ansa

Crociere: da novembre Costa Diadema a Palermo
Sei scali nel 2017 e 14 nel 2018 per ammiraglia della compagnia

{ANSA) - PALERMO, 2 MAG - E’ stata
soprannominata la "regina del Mediterraneo™
& |' ammiraglia della Cosla, la Diadema,
inaugurala nel novembre del 2014 che adesso
fara scalo anche nel porto di Palermo. Sara
infatti per la prima volta nel capoluogo siciliano
con sei scali a novembre e dicembre (23 e 30
novembre, 7, 14, 20 e 27 dicembre) e 14 nel
2018. La Costa Diadema & lunga 308 metri,
contiene 1.862 cabine di differenti tipologie, e
trasporta 4947 passeggeri, di cui 1253 membri
dell’ equipaggio. "Non ci sono pill mesi senza
approdi, anche durante quelli invernali
Palermo risponde alle esigenze degli armatori
& place ai crocieristi”, commenta il presidents
dell' Autoritd poriuale Vincenzo Cannatella. "l
nuovi scali della Costa Diadema - conclude -
costituiscono ancora una conferma del lavoro
di destagionzlizzazione che da anni portiamo
avanli, agevolali da un clima che lo consenle”.
(ANSA).

Rt
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Giornale L'Ora

L' ammiraglia della Costa sceglie Palermo
Cannatella: "Un premio al nostro lavoro sulla
destagionalizzazione"

E' stata soprannominata la "Regina del
Mediterranea": € I' ammiraglia della Costa, la
Diadema, inaugurata nel novembre del 2014,
E ha scelto il porto di Palermo: sara infatti
perla prima volta in citid con sei scali nei mesi
di novembre e dicembre 2017 {23 e 30
novembre, 7, 14, 20 e 27 dicembre) e con ben
14 nel 2018. Rappresenta un progetto
innovativo di nave, simbolo della capacita tutta
italiana di creare dei prodotti eccellenti, nel
design, nella tecnologia, nell’ innovazione,
destinati a rafforzare I' immagine del made in
Italy nel mondo. A bordo c' & di tulto: dalla
gastronomia all' ospitalita, dal design all'
intrattenimento, al benessere, fino a nuovi
spazi e a un nuovo modo di vivere la crociera.
La Costa Diadema & lunga 306 metri, contiens
1.862 cabine di differenti lipclogie, e trasporta
4947 passeggeri, di cui 1253 membri dell’
equipaggio. "Non ci socno pil mesi senza
approdi, anche durante quelli invernali
Palermo risponde alle esigenze degli armatori
e piace ai crocieristi", commenta il presidente
dell’ Autoritd portuale Vincenzo Cannatella. |
nuovi scali delia Costa Diadema costituiscono
ancora una conferma del lavoro di
destagionalizzazione che da anni portiamo
avanti, agevolati da un clima che lo consente”.
Com. Stam. costa-diadema.
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"Mediterraneo mare di plastica", seminario in
Capitaneria di Porto a Palermo

Venerdi 5 maggio alle 10 nella sala conferenze
della Capitaneria di Porto d i Palermo si
svolgera il seminario sul tema "Mare mostro;
un mare di plastica?." L' incontro promasso
dalla Associazione Ambientalisia "Mare Vivo"
vedra la partecipazione del Contrammiraglio
(CP) Gaetano Martinez, del Sindaco di
Palerma. Leoluca Orlando, del Presidente
Nazionale dell' Associazione Ambientalista
Mare Vivo Rosalba Laudiero Giugni, dei Capl
di Compartimenti della Direzione Marittima di
Palermo, inoltre parteciperanno operatori
portuali, rappresentanti della categoria
pescatori e rappresentanti della categoria
della balneazione, giornalisti. Sara un incontro
di informazione e sensibilizzazione sull’
impatto della plastica in mare a fronte di
statistiche che evidenziano un teatro di
degrado, in media 8 milioni di tonnellate di
plastica finiscono in mare in tutto il mando, un
disastro ambientale che sicuramente pud
essere fermato, nel 2050 ci saranno piu rifiuti
che pesci. Tutti gli interventi dei relatori
offriranno ottimi spunli di riflessione e dati
importanti sul settore ambiente, I' obiettivo &
quello di programmare un progetto dedicato al
rispetto dell' ambiente e tutela del territorio. L'
Ue sta rivedendo le diretlive sui rifiuti e Mare
Vivo in questa campagna promozionale svolta in collaborazione con il Comando Generale delle
Capitanerie di Porto vuole mandare un messaggio di sensibilizzazione sul fenomeno, “difendere il
marg”.
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Tempo Stretto

politica
Zona falcata, Michele Bisignano: "La priorita € la
bonifica ambientale”

Tutte le iniziative concrete finalizzate alla
restituzione della Zona Falcata alla libera
fruizione vanno accolte con soddisfazione, ma
le vicende che hanno riguardato questa parte
di territorio cittadino, caratterizzate da
proclami mai trasformatisi in fatti e da ritardi e
lentezze burocratiche ci portano ad osservare
con realisme lo stato attuale delle cose.Perché
qualsiasi ipotesi progettuale di riqualificazione
e rivalorizzazione di que! lembo di terra
sfregiato e reso off iimits per decenni e
decenni ai cittadini messinesi per oscuri
interessi, e che pud invece divenire un
elemento fondamentale per la citta futura,
deve fare i conti con la necessita ineludibile di
operare azioni forti ed incisive di bonifica
ambientale.Perche credo che si abbia il diritio
di sapere la reale entita e tipologia dell’
inquinamento esistente nella zona , e solo
dopo quesla "operazione verita", consislente
nei lavori di analisi e caratterizzazioni aggetto
dell' accordo fra Autorita Poruale e d
Universita, si pu6 pensare ad interventi
articolati di bonifica.Una bonifica che a detta di
molti implichera importanti interventi finanziari,
che gli Enti locali e territoriali non sonao in
grado di assicurare, e che quindi per essere
portati 2 compimento necessiteranno degii
apporti del Governo nazionale e dei Ministeri dell' Ambiente e della Coesione e Sviluppo, od aliraverso
una legge speciale o con I'individuazione di meccanismi che sono stati adottati in altre realta territonali
particolarmente inquinate del nostro Paese.Od ancora se tali interventi finanziari non saranne sufficienti
e disponibili, si dovra cercare di intercettare fondi strutturali comunitari, facendo riferimento alle misure
apposile messe in campo dalla "lanto odiata” Unione Europea.Ma mi chiedo, perché non si & pensato di
inserire un articolato piano progettuale di bonifica nel recente Masterplan individuandolo come la
proposta che dava una identitd particolare, o per usare una terminclogia da marketing territoriale, un
"brand” al cosiddetto Patto per la cittad metropolitana di Messina?Ed ancora che fine ha fatto la
procedura di scioglimento di quell’ Ente Autonomo Portuale che per decenni ha costituito I' alibi per
lasciare la zona falcata, tranne gli impianti di cantieristica e le aree militari, in completo abbandono?
Credo che siano domande legiltime, a cui bisognera dare delle risposte, affinché i sogni evocati dalle
varie e suggestive ipotesi progettuali di rinascita di tutta I' area non rimangano nei cassetti. Michele

Bisignano Componente Comitato Promotore Labor-Melro.
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Gazzetta del Sud

Mille croceristi alla scoperta di Milazzo

milazzo Anche questa volta la stragrande

maggioranza di crocieristi ha scelto di

rimanere a Milazzo. Un segnale sicuramente

positivo in prospettiva e che deve essere

tenuto in considerazione per pretendere una

maggiore attenzicne verso il porte mamertino.

Qllre 1000 passeggeri della nave da crociera

"Neo Riviera" della compagnia Costa

Crociere, dopo I' approdo, avvenuto intorno

alle 8, hanno deciso di utilizzare la sosta di

mezza giornata per visitare il Castello, le

chiese e il centro citiadino. Solo 300 hanno

partecipato alle escursioni gia organizzate a

Taormina e Tindari. Accolti a molo Marullo -

dopo un breve collegamento a mezzo bus dal

punto di approdo messo a disposizione dall’

Autorita portuale - con la consueta disponibilita

dalie guide turistiche milazzesi, dai volontari,

dai ragazzi delle scuole superiori {Istituto

Impallomeni e Istituto Tecnico Da Vinci), i

turisti sono stati guidati verso il Borgo, il

Castello e, alcuni anche alla scoperta del

Capo Milazzo. Molto affollati come sempre bar

e ritrovi cittadini, un po’ meno i negozi.

L' assessore al Turismo, Piera Trimboli,

assieme al presidente deila Pro Loco, Nat

Minuteli, ha consegnato nel corso di una visita

al comandante Giovanni Cosini un dono di

benvenuto.

«E andata come auspicavamo - ha detto I' assessore Trimboli - e i crocieristi alla fine hanno scelto di
scoprire la nostra citta. Una citta veramente piena di turisti oltre ad essere di impatto dal punto di vista
dell’ immagine, consente di accrescers quella cultura turistica che & fondamentale per vincere questa
scommessa. Stavolta, fra |' altro anche una troupe di Costa Crociere ha voluto visitare i luoghi pil
caratteristici della citta. Effettuando delle riprese in maniera tale da inserire i video in spot e pianificare
altre date di sosta nella nostra citta».

%,
"
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Anche it secondo lungo ponte regala sorrisi

Turismo, partenza col botto alle Eolie La stagione
promette magnifiche sorti

Presenze record anche per I' approdo di due navida crociera. Soddisfatti i titolari di
strutture ricettive

Salvatore Sarpi lipari Regala sorrisi agli

imprenditori turistici eoliani il "ponte” del primo

maggio. E stato, infatti, decisamente positivo I'

afflusso turistico in quello che pud essere

considerato il secondo appuntamenio d’

apertura della stagione, dopo il iungo weekend

del 25 aprile.

E adesso, con ottimismo si guarda al lungo

fine settimana dell' uno e due giugno, festa

della Repubblica.

La "parte del leone” I' hanno fatta gli

escursionisti che hanno preso d' assalto le

aree panoramiche & paesaggistiche delle varie

isole, cosi come i crateri di Vulcanc e

Stromboli. Discreto risconiro anche per le

escursioni in barca dove quella "pil gettonata”

e stata, come sempre, d' altronde, quella

nolturna a Stromboli.

Escursione che consente, dal tratto di mare

antistante la sciara del fuoco, di assistere allo

spettacolo rappresentato daile esplosioni dal

cratere.

Gran pienoneg, in particolare il primo maggio,

al Museo "Bernabd Brea” e pil in generale

nell’ intera area archeclogica del castello di

Lipari. Non & mancato i malcontento tra coloro

che hanno raggiunto il parco archeologico di

contrada Diana e hanno trovato j preziosi

reperti praticamente seppelliti dalle erbacce. Ad incrementare il movimento nelle sirade di Lipari hanno
contribuito i croceristi sbarcati da due navi che hanno fatto tappa nell' isola. Un po' in tutte le isole e
nelle diverse frazioni non & mancato I' appuntamento con la tradizione. Per festeggiare San Giuseppe
lavoratore & stato preparato e distribuito ai presenti il classico "quadaro”, una miscela di legumi vari, in
alcuni posti abbinato alla pasta e ai dolciumi, cucinate rigorosamente secondo ricette classiche. Le
candizionl meteo favorevoli, ed un sole caldissimo che il primo maggio ha imperato nelle isole, hanno
spinto tante persone in riva al mare, con i pit "audaci” che si sono concessi il primo bagno della
stagione. Insorma, dopo Pasqua, un altro ottimo segnale, confermato dai passaggi sui mezzi di linea
che hanno viaggiato sempre pieni sino a ieri mattino, che lascia ben sperare in vista della stagione
turistica estiva.

“ \
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- segue

E a proposito di turismo dobbiamo sottolineare come ieri il consiglio comunale di Lipari ha chiarito una
delle anomalie che erano presenti all’ interno del regolamento del ticket di sbarco e che aveva forti
perplessita e proteste: Io ha fatto attraverso un ordine del giomo "esplicativo”. In pratica i turisti che
soggiornano in una delle sei isole del Comune di Lipari e che si muovano, nell’ arco della giornata, all'
interno di questo territorio comunale o verso Milazzo e Messina, non dovranno ripagare il balzello gia
versato all' atto dell' imbarco originario. Unico abbligo biscgnera alla partenza per I escursione, o per il
viaggio verso Milazzo e Messina, farsi emettere un biglietto di andata e ritorno. In precedenza il
regclamento prevedeva il pagamenic per ogni spostamento. Dovra pagare il lickel, invece, chi
soggiorna a Salina e si sposta nel territorio del Comune di Lipari e chi dal territorio comunale liparese
raggiunge I' isola verde. Questi ultimi non pagheranno il ticket al ritorno nelle isole del Comune di Lipari,
a patto che rientrino in giornata. Il prossimo anno anche questa "anomalia” dovrebbe essere superata. L'
idea & quella di un ticket di sbarco che consenta di muoversi in tutte le isole, indipendentemente dal
fatio se la "residenza” del turista sianc le sei isole del Comune di Lipari o Salina.
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Gli elaborati del Parco storico-naturalistico, obiettivo centrale del Patto per la Falce, verranno
ultimati al pit presto dalla Soprintendenza

Real Cittadella, il progetto diventa realta

Micali: il innovato Centro d' Arte contemporanea sara uno dei due poli del "Miglio blu di
Messina"

Alessandro Tumino Progetto del Parco slorico-
naturalistico della Real Cittadella: "ora o mai
piu”, e ora & il 2017.

Perché da oggi alla fine dell' anno, tutte le
circostanze favorevoli potranno e dovranno
essere fatte valere, per il Centro d' Arte
contemporanea del Mediterraneo. E tornato in
gioco il principale progetto che nel 2016 ha
ispirato il Patto per la Falce. Per questo
lavorano la Soprintendenza e ' assessorato
regionale ai Beni culturali, guidati da due
messinesi quali I' avv. Carlo Vermiglio e I
arch. Orazio Micali, come messinesi sono I'
assessore regionale all' Ambiente, Croce, e il
presidente dell' Ars, Ardizzone. |l Patto & per
tutti un incoraggiamento, dopo 20 anni durante
i quali |a lite tra la Regione e lo Stato ha tenuto
il campo, paralizzando tutto e impedendo la
soluzione del fallimento del primo tentativo di
bonifica dei terreni, proprio quelli della Real
Cittadella, tra il 2006 e il 2007.

Di tutto guesto e del futuro "Parco storico-
naturalistico", abbiamo parlato, ieri, con
Vermiglic e Micali.

- Soprintendente, cosa resta del passato,

premessa per costruire il futuro?

«Anzitutto una cosa. Fu grazie alla

Soprintendenza che I' inceneritore, adesso demolito, venne sequestrato alla fine degli anni 90.
Rilevammo, infatti, che il progetto di dotarlo di nuovi nastri era sprovvisto del parere dell' assessorato
regionale ai Beni culturali, e allora intervenne il ministro Bianco che ne ordino la demolizione al
commissario regionale per I' emergenza rifiuti, che era Il presidente della Regione Leanza, e che ordind
proprio a noi di redigere entro 60 giorni il progetio di smontaggio. lo stesso , nel 2000, lo portai in
commissione a Palermo. Quel progetto fini li, fino ad essere in parte riutilizzato nella recente
demolizione» - Nel decennio scorso |a perdita di 11 milioni di euro.

Come poté avvenire?
«Grazie al complemento di programmazione del Por 2000-2006 Messina otternne 11 milioni e 100.000
euro in virti del nostra progetto che divenne definitivo nel 2003 ma che non venne mai approvato in via

0 ,
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amministrativa dal Dipartimenio regionale. Quello stesso finanziamenio dovette poi essere allribuito,
quasi a furor di popolo, anche a due progetti di Catania e Palermo. Messina perd... perdette i fondi
anche se riuscimmo a spendere 400.000 euro per i saggi ipogei in relazione all’' inquinamento di alcune
aree critiche interessate dal progetto. Purtroppo tutto finl per I' interruzione della bonifica comunale,
perché i costi di smaltimento dei rifiuti speciali risultarono maggiori di quelli preventivati. | problemi non
furono risolti per i noti conflitti».

- In che modo si passa dal progetto Cdac (1997-2003) al futuro Parco storico-naturalistico della Real
Cittadella? Lei era progettista.

«Ero il progettista del Cdac insiema all' arch. Gianfranco Anastasio e aila dott. Caterina Di Giacomo.
Ricordo, progettazione a parte, gli accordi stretti con i vertici del Darc, il dipartimento d' Arte
contemporanea del Ministero, le sinergie gia messe in campo con il Castello di Rivoli e con la Venaria
Reale di Torino. Erano gli anni in cui, dopo 1a legge del 1999 il Ministero della Cultura spingeva per i
Cdvac, | Centri di Valutazione dell' Arte contemporanea. Ogal, rispetto a 20 anni fa, il mondo dell’ arte
contemporanea & del tutto mutato ed offre scenari allora impensabili, anche nell' ottica del suo
inserimento nella vita di tutti i giorni. Faccio un esempio: le navi musealizzate dall' Arte underground
nella Metropolitana di Napoli. Ma, nonostante tutto questo, la continuitd d' impostazione resta
fondamentale. L' idea rimane qusllo di un grande spazio flessibile a disposizione dei laboratori dell’ Arte
contemporanea, incastonato ira i bastioni Santo Stefano, San Carlo, Santa Teresa, il Rivellino, Ja Porta
Grazia ricollocata da piazza Casa Pia nella Falce, I' area Ex Cassaro».

- A che punto é la progettazione, potete dare un termine per il traguardo?

«Abbiamo ampliato il gruppo per aumentare al massimo fa produttivita. Si cerchera di farlo approvare
eniro I' anno tramite I' apposita conferenza dei servizi. E confortante che il progetto sia rientrato tra quelli
ammessi a finanziamento all’ interno del Patto per la Sicilia, e che sara quindi finanziato con 14 milioni
di euro, ma ancor pill imporiante & stata la scelta di farne uno dei due poli del piano del"Miglic blu” di
Messina, I' altro sara quello della nuova Cittadella della Cultura all' ex Margherita, a fianco del Museo
regionale, per cui il finanziamento previsto & di 42 milioni. Quest’ ulimo progetto & nella sua fase
iniziale, quello della Real Cittadella & sicuramente molto avanti. Ed essenziale sara anche, dopo I'
approvazione del nuove Prg del porto, I' appositc accardo con [' Autoritd portuale sulla destinazione
delle aree e lo sviluppo del modello di gestione»
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Porti: a Trapani gruppo di sei navi antimine della Nato
Servono a rimuovere ed eliminare ordigni bellici

(ANSA) - PALERMO, 2 MAG - Ripartiranno oggi dal porto di Trapani le sei navi appartenenti allo
Standing Nato Mine Countermeasures Group 2 che hanno effettuato una sosta tecnica nello scalo
trapanese. Si tratta di cinque cacciamine - unita adibite alla scoperta, rimozione ed eliminazione di
ordigni bellici - appartenenti, in questo caso, a Germania, Turchia (due unita) e Spagna e di una
fregata della Marina militare della Polonia a bordo della quale si trova il comandante della forma-
zione Aleksander Urbanowicz.

Dopo aver attraccato al molo lungo via Ammiraglio Staiti, le unita navali si sono poi spostate al
molo Ronciglio. Lo standing Nate Mine Countermeasures Group 2 & uno dei due gruppi navali di
"contromisure mine" della Nato.

b8 .
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SPAGNA
Algeciras,

nel trimestre
traffici

in calo dell’8,2%

GENOVA. Lo scorso mese il
traffico delle merei movimen-
Lule dal porto spagnilo di Alge-
cirus ha sugnalo un calo del
15,7%essendoammontatoa?,8
railioni di tonnellate rispetto a
9,3 milioni di tonncllate nel
marzo 2016, Le merci varie so-
no diminuite del 20,0% a 5 mi-
lioni di tonnellate, di cui meno
di 4.2 milioni di tonncllate di
merei in container (-23,9%).
Flessione meno accentuata per
il comparta rinfuse, con i cari-
chi liquidi che sono scesi del
3,3% a 2,3 mibom di tomnellate
e quelli solidi che hanno tota-
lizzulo  6lmils  lonnellale
(-1,6%). Nel primo trimestre
del 2017 il porto spagnolo ha
movimentato  complessiva-
mente 23,7 milioni di tonnella-
te di merci, con una contrazio-
ne dell'8,2% sui primi tre mesi
dello scorso anno. Le merct va-
ric sono diminuite del 10,9% o
15 milionm: di tonnellate, di cui
12,7 milioni di tonncllate di
merci containerizzate (-13,1%)
tntalizzate con una movimen-
tazione di contenitori pari a
998,328 leu (-14,29). Le rinfu-
s¢ liguide sono ammontule a
6,9 milioni di tonnellate
(+2,7%) ¢ le rinfuse solide a
439mila tonnellate (-15,59%).
Intanto, con 'avvio dei servizi
delle nuove alleanze, la flotta
mondialc portacontainer inat-
tiva ¢ scesa nei giornd scorsi a
204 navi per una capacité di
693.900 tcu, pari a 52 navi per
271 400 ten in meno rispetto a
due settimane fa
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] port;) diRotterdam

Rotterdam, bene
i container (+8,8%)
nel trimestre

GENOVA. Nel primo trime-
stre del 2017 il porto di Rot-
terdam ha visto aumentare i
propri volumi del 2% rispet-
to allo stesso trimestre del-
VYanno scorsa, Nel settore
containerinvece lacrescitaé
stata pih sensibile (+8,8% in
termini di teu ¢ +10,8% per
tonnellate), Gli olii minerali
elealire rinfuse liguide suno
calate ¢ il totale della merce
movimentata dallo scalo
olandese & stato pari 4 119,3
milioni, Nel settore dry bulk
ivolumisonorimastisostan-
zialmente stabili: il minerale

ferroso ha segnato +0,5%
(7,9 milionidi tonnellate}eil
carbonc hatotalizzatounin-
crementodell’L5%a B milio-
niditonncilate. L'Agribulk &
salitodel 14% a quasi 3milio-
nidi tonnellate. I contenito-
ri nel trimestre sono saliti a
3,3 milioni di ten (+8,8%5).
Maasvlakte 2 & in piena ope-
ralivitd ed ha atlirzlo Leaffi-
cu Lranshipment che era fi-
nite in altri porti nel corso
del 2015/2016: non ¢ un caso
che i volumi del feeder siano
saliti del 22,4% a 3,9 milioni
di teu.

M
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[l porto di Shanghai congestionato dal traffico

SHANGAI- Secondo un annuncio rilasciato da Shanghai International Port
Group il porto di Shanghai sarebbe fortemente congestionatoa causa
dei volumi di traffico piu elevati del solito. La congestione, iniziata nel mese
di aprile non si sarebbe ancora conclusa. Nel mese scorso infatti il tempo
medio di attesa in banchina per le navi si & triplicato passando in poche set-
timane dal 6,2% al 18,2% di ore in pit, generando anche l'attesa di olire
100 navi portacontainer fuori del porto. Le motivazioni sono da ricercare
nell'incremenio di traffico di portacontainer generato dal gruppo Ocean Allian-
ce. La Port Authority ha annunciato le modifiche delle operazioni ai terminal ma ad oggi non &

possibile prevedere quando sara possibile ripristinare la normalita delle operazioni.
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02/05/2017 RASSEGNA STAMPA



L’Avvisatore Marittimo

RITARDI CRESCIUTI DEL 40%

Mega alliance
mandano

in tilt il porto
di Shanghai

Reindirizzate su altri terminal
le navi delle principali linee

ALBERTO GHIARA

GENOVA.Pronti, via: dal pri-
mo aprile sono partite le pri-
me navi delle nuove mega-al-
leanze fra compagnie di linea
(Occanc The,chevannoadag-
giungersia2M)esicontagiala
prima vittima sul camnpo dei
picchidilavorachelaconcen-
trazionedei traffici comparta,
Il porto cincse di Shanghai ¢
infulli andaloe in congestivne,
complive anche una fitla neb-
bia. Svcondo gli esperti i rul-
lentamenti nello scalo dure-
ranno fino a meth maggio. Le
navi dei servizi delle “allian-
ces” cominceranno ad arriva-
re in Italia in questo mese, ma
per il momento i terminalisti
non sono preoccupati chel'ef-
fotto-Shanghai possa ripeter-
si anche da noi. «Segnalazioni
- spiega Luigi Robba, direttore
diAssiterminal- noncencso-
no arrivate. La questione non
& allordine del giorno e non
mi sembra che el sia preoceu-
pazione. Non escludo peré
che in un futuro possa diven-
tare una questione da affron-
tare».

11 tempo medio di ritardo ac-
cumulato dalle portacontai

M

03/05/2017

ner nel porto di Shanghai &
cresciuto del 40 per cento nel
corsodel mese di aprile, finna
58 ore, secandn un’analisi di
CargoSmart. Secondoil diret-
Lore per laCinasettentrionale
¢ venlrale di Db Shunker, Jo-
crgHoppe, iritardidureranno
almeno fino a meta maggio.
Sccondo Hoppe, tre fattori
stanno provocando i ritardi: il
protrarsi delle conseguenze
del faltimento di Hanjin, con
container ancora da smaltire
cheoccupanospazio portunle;
1n cattiva gestione delle arec a
Yangshan, I'arca del porto di
Shanghai dove si stanno veri-
ficandei maggioriritardi e do-
ve per contrn un terminal sa-
rebbe sottoutilizzato; i cam-
biamenl opurativi imnposti ai
terminal dai servizi delle nuo-
ve allcanze Occan Alliance ¢
The Alliance, oltre all'ingres-
so delle nawi di Tlyundai Mer-
chant Marine in 2M. Le rotte
pitt colpite, anche sc non lo
uniche, sono quelle Lranspaei-
fiche, quella fra Asia e Austra-
lia e quelle fra Asia ¢ Europa.

Il rallentamento dell'attivith
sta provocando la crescitadel
tempo di attesa in rada, At-
tunlmente sono ccntinaia le

portacontainer in coda al-
I'esternodel porto. Aleune na-
vi hanno deciso di cambiare
destinazione, come confer-
mato dallo Shanghai interna-
tional port group (Sipg), che &
la socicth statale che gestisce i
terminal pubblici dello sealo
cincse, Container attesi in
aprile v in maggio nei termi-
nal Shendong ¢ Guandong
dello scalo di Yangshan sono
stati reindirizzati in altri ter-
minal di Sharghai, in partico-
lareHudong, Pudonge Waiga-
oqino. La stessa Sipg ha attri-
buito la scelta allo «squilibrio
nci volumi di attivita dellc
principali rotte di trasporto
marittimo di containcr, in se-
guito alla riorganizzazione
delle maggiori allcanze».

Nal 2010 il porto diShanghai i
diventato prima al mondo per
movimentazione di conlai-
ner, un volume che ha rag-
giunto i 37,1 milioni di teu al-
I'anno. La crescita ha provo-
cato problemi di scarsa capa-
citd che la concentrazione dei
servizi delle Alliance sla ac-
centuande, «Stiamo lavoran-
doastrello contattocon i por-
ti cinesi - ha detto nei giorni
scorsi un portavoce della

compagnia danese Maersk -
per wlronlare lutle le sfide
operative ¢ siamo riusciti a
mantenere un dialogo molto
costruttivo con i nostri part-
ner terminalisticix.

Dallo scorsa primo aprile so-
no diverstate operativele nuo-
ve alleanze fra vettori che
hanno ridiscgnato la mappa
dello shipping mondiale, con-
centrando su tre poli 'S80 per
cento della capacita di stiva
internazionale. Alla 2M, che
operagirda gualche anno con
la partecipazione di Macersk e
MSsc a cui si & adesso aggiunla
Hyundai, si sono affiancate
due nuove reallh.

La prima ¢ QOcean Alliance,
che riunisce Cma-Cgm, China
Cosco, Evergreene Qoclerap-
presenta il 26 per cento della
flotta mondiale con 5,5 milio-
ni di teu di capacita.
Lascconda ¢ The Alliance, al-
I'internio della quale collabo-
rano Hapag Lloyd, Yang Ming
¢ le tre giapponesi Mol, K-Li-
ne ¢ Nyk, che insieme gesti-
sconn il 16 per conto della shi-
vamondiale.

Lecompagnic giapponesi uni-
rinno le proprie allivila por-
luronlainer in un unico suy-
gotto,
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Logistica
PSA, CRESCONO

| VOLUMI IN INDIA
E MEDIO ORIENTE

SINGAPORE, Psa ottiene un
aumento di volumi nei termi-
nal del Medio Oriente e del
subcontinente indiano. | risul-
tatiottenuti dal ChennaiInter-
national Terminal hanno regi-
strato un aumento del 22% an-
no su anna con un volume pari
aigmilateu. Il Bharat Kolkata
Terminal ha segnato un incre-
mento del 13,6% e il Tuticorin
ContainerTerminal 2 arrivatoa
movimentare 4o mlla teu nel
2017. La posizione di Psa si raf-
forzera guando sara completa-
to il Bharat Mumbai Container
Terminal alla fine del 2017,

. M
. __________________________________________________________________________________________________________________________________ |
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SUD-EST ASIATICO

Il porto vl_e'.t.r-l.am_i.ta di Cal Mep Thi val

Cina, il Vietnam
e il primo partner
commerciale

HANOL Il Vietnam & diven-
tato il magyiore partner com-
mercigle della Repubblica
Popolare Cinese nell'area
Ascan (pacsidel sud-estasia

tico) ncl 2016. Sccondo Vov,
il quotidiano di Stato victna-
mita, quest’anno il valore de-
gli scambi frai duc Paesi rag-
giungera 100 miliardi di dol-
lari. Per il numero due del-
YAgenzia del commercio del
Ministero dell'Industria, Do
Kim Lang, <csislono ampi
margini per un ulteriore in-
cremento dei legami com-

mercialis.

Il governo victnamita ha
messo inopera parecchisfor-
zi per migliorare il elima del
business ¢ degli investimenti
interni e esteri, di cui ha spe-
cialmente beneficiato la Ci-
na. [ dat diffusi dal Diparti-
mento generale delle Dogane
del Vietnam segnano una
crescita dell’8% per gli scam-
bi commerciali nel 2016, a
71,9 miliard: di doflari. La Ci-
na & ra i maggioriinvestilori,
con 1,615 progetti valutati in
11,) miliardi di doHari.

o
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IL SONDAGGIO DI MENON E DNV-GL TACLIA FUORI |L MEDITERRANEOQ

Singapore e la capitale dello shipping

Vettosi: «Classifica campanilistica, Genova meriterchbe di essere fra le prime 20»

ALBERTO GHIARA

GENOVA, Singaporc élaca-
pitale mondiale dello ship-
ping 2016, Lo rivela un son-
daggio realizzato dal gruppo
norvegese di analisti ccono
mici Mcnon, in collaborazio-
ne con la socicta di classifica
Dunv-Gl, fra 250 esperti del
settore di tutto il mondo. La
citti-Stato asintica precede
Amburgn, Osln, Shanghai e
Londra. Rispetto al 2014,
Londra&incalo mentre nelle
retrovie sta salendo Dubai,
prineipale centro deflo ship-
ping del Medio Oriente. La
classifica complessiva som-
ma i risultati ottenuti dalle
diverse citti in cinque classi-
fiche parziali che misurano
I'importanza rispcttivamen
te come centro dello ship-
ping (ciot sede di flotte e di
quarticri generali di compa-
gnic marittime), finanza e
giurisprudenza  marittima
(assicurazioni, hanche, quo-
tazioni in Borsa, numere di
esperti  legall), teconologia
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marittima {dove si prendono
in considerazione clementi
come lattivita di cantierina-
vali e socicth di classifica),
porti e logistica (incide la
movimentazione di tonnel-
laggin, tew, eraceristi), attrat-
tiva r competitivith Gn ter-
mini di leggi favorevoli, ma
anche di alleggiamento Jdo
parte delle amministrazioni
pubbliche favorevole alle im-
prese che le rispettano e non
a quelle che non le rispetta-
no).

La classifica ¢ stata stilata
proponcendo agli intervistati
una lista di 30 centri mondia-
li dello shipping, che sarch-
berao stati selczionati in base
acriteri oggetti comeiprinci-
pali del pianeta. Quello che
sorprende é che fra le trenta
cittd fra cui si poteva sceglie-
renou ne sia presente nessu-
i italiana e neanche del Me-
diterranco occidentale. E'
come un buco nero in questa
mappa dcllo shipping che si
conecntrasoprattuttosu Eu-
ropa scttentrionale (7 pre-
senze) ¢ Far East (10 presen-

2¢), manontrascuraAmerica
scttentrionale (4) e Mediter-
ranco orientale (3). Questo
significa che I'Italia, nono-
stante la sua intensa attivith
marittima, non hanessunpe-
sonclmondodello shippinga
fivello internazionale? «Sc
pacliamo dilogistica - replica
Fabrizio Veltosi, managing
director della sovieth Venice
shippingandlogistics - nonsi
pud trascurarce il Mediterra-
neo. L/ 1taliaé il centromarit-
timo pit importante del Me-
diterranco per tonnellate
movimentateeil terzoin Eu-
ropa. Genova & una capitale
delle shipping, la metlerei
certamenle fea le prime 20,
Ospila, ad esempio, due fra i
pit importanti shipbreker
del mondg, come P.L.Ferrari
¢ Cambiaso ¢ Risso, che han-
no una quota di mereato in
Grecia del 25 per cento, C'¢
moltocampanilismo nordico
in questa classifican.

Anche per quantoriguardale
prime posizioni Vettosi ¢
perplesso: «Se devo trovare
delle capitali. neindicherei4:

Amburgo, Londra, Atene ¢
Singapore. Oslo ¢ un centro
regionaole, grande soltanto
perché & grande quel merca-
to. Atence per contro (che
comparecometerzafraicen-
tri dello shipping, ma & dodi-
cesima nella classifica com-
plessiva, ndr) ha tutto: servi-
zi, logistica, studi legali, so-
cieli di assicuraziones,

1 ricercatori di Menon sotto-
lineano la crescente impor-
tanza della Cina nell'indu-
stria marittima, <«evidente
peril fatto che Shanghai & 5a-
litadal quinto alquarto pasto
fra le capitali marittime pin
importantine ftacingue anni
pulrebbe esseru seconda. Ma
in futuro un ruolo decisivo
come catalizzatore delle atti-
vitadelloshippingsaralosvi-
luppo digitale; «La digitaliz-
zazione probabilmente di-
sgreghera l'industria marit-
tima nci prossimi anni. Gli
esperti marittimi prevedono
che Singapore, Oslo, Copena-
ghen e Londra siano le citta
meglio preparate per la tra-
sformazione digitale del set-
tores.
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Nave da erociera Disney

CANALE DI PANAMA IN FESTA
PER IL TRANSITO DELLA “WONDER”

PANAMA. La “Disney Wonder” della compagnia di naviga-
zione Disney Cruise Line &statala primoaunitadedicataal
trasporta passeggeri ad attraversare il Canale di Panama
dopo i lavori di allargamento dellinfrastruttura: tra il
2017 cil 2018 cffcttucrannoil passaggio traOccanialtre 17
navi da crociera, Il transito della “Wonder” rappresenta
unapictramiliare nellastoriadellanavigazione: come per
il traffico mercantile, il Canale allargato, operativo dallo
scorsa anno, offre alle compagnie del settore crociere la
possibilita di sfruttare il passaggio con navi pin grandi.
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